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PROTOKOLL DER WICHTIGSTEN ANDERUNGEN

Dies ist eine nicht erschdpfende Liste und hat keinen regulatorischen Wert.
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2024 AMF RALLYE SPORTING REGULATIONS

e Fur alle Textteile: Anderung von Sportkommissar und Techn. Kommissar auf Steward und
Scrutineer

1.1.3 Erganzung ,Formular®

1.1.7 FIA Fahrererklarung

2.12 Erganzung ,Veranstaltungsausschreibung*
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3.1  Wegfall HRC

10.1.3SP dreimal befahren

10.2.1Entfall ,Siegerehrung*

11.2.3Ausweitung der Rechte des FIA Sicherheitsdelegierten
12.1 Erganzung Rally5 Kit

12.1 Verwendung FHR System auch in 6.1-6.3 obligatorisch
13.1.5Entfallt (alter Text)

13.10 Genauere Ubersetzung

16.4 Manuelle Feuerldscher, neue FIA Vorgabe
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19.3.3Neuer Text: Handhabung von Zeitkarten

30.2 FIA Fahrererklarung

34.1.7Neuer Text: Uberholen lassen
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41.3.2Neuer Text: Gastserie, gemischtes Feld

45.1 Maximal zulassige Verspatung 30 Minuten
47.2.3Mindestlange Sonderprufungen ORM 120km
47.2.4Durchschnittsgeschwindigkeit auf Sonderprufungen
48.5 Textanderung ,Safety Car”

51.4 Textanderung Rundkurs SP

51.5.2Entfallt, da in 19.2 definiert

52.2 Neuer Text: fiktive Zeit bei erheblicher und offensichtlicher Behinderung
53.3.10 Neuer Text: Einschalten des Feuerldschsystems

53.6 Sicherheitsmafinahmen fur elektrisch betriebene Rallyefahrzeuge
55.1 Textanderung: Reparatur nach Unfall

59.1 Textanderung: Flexi Service

60.5 Textadnderung: Reifen Montage Bereich
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AMF Rallye Sporting Regulations 2024

Die ,AMF Rallye Sporting Regulations 2024“ basieren auf den ,2024 FIA Regional Rally Sporting
Regulations* und sind das Basisreglement fiir alle Rallye-Veranstaltungen in Osterreich. Sie erganzen
bzw. prazisieren den ,International Sporting Code der FIA“, das ,Nationale Sportgesetz der AMF“ und
die von der AMF verlautbarten Meisterschaftstexte der ,Rallye Staatsmeisterschaft 2024, der
,Historic Rallye Staatsmeisterschaft 2024“ und des ,Rallye Cups der AMF 2024“, einschlief3lich aller
von der AMF im Rallyesport 2024 genehmigten Bestimmungen flr meisterschaftsahnliche Bewerbe

und Cups. Bei FIA-Pradikatsveranstaltungen gelten die aktuellen Bestimmungen der FIA!

SCHWARZ  allgemein gultige Bestimmungen (AMF & FIA Bereich)
BLAU nationale Ergdnzungen und/oder Anderungen abweichend zu den FIA Standards

(direkt in den einzelnen Artikeln angefuhrt)

Die dieses Reglement erganzenden Daten und zusatzlichen Bestimmungen sind in der jeweiligen
,Veranstaltungsausschreibung“ angefiihrt. AusschlieBlich Anderungen bzw. Ergédnzungen des

vorliegenden Reglements, die durch die AMF vorgenommen und bestatigt wurden, sind gultig!
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In den folgenden Bestimmungen gelten Begriffe, die sich auf natlrliche Personen (er, sie, es) beziehen, fur jedes
Geschlecht.

1. ALLGEMEINE MEISTERSCHAFTSBESTIMMUNGEN

Die AMF schreibt Rallyemeisterschaften aus, welche Eigentum der AMF sind. Der Begriff ,Meisterschaften” schlief3t
automatisch die AMF Rallyemeisterschaften, die AMF Rallye Cups und AMF Rallye Trophies mit ein. Die
Meisterschaften unterliegen den Bestimmungen des aktuellen Internationalen Sportgesetzes der FIA (International
Sporting Code - ISC) / AMF und seiner Anhange (das Gesetz) und den vorliegenden Bestimmungen, deren Artikel sich
auf eine oder mehrere der unterschiedlichen Meisterschaften beziehen.

1.1 ANWENDUNG

1.1.1 Alle Fahrer, Bewerber oder Offiziellen, die an Meisterschaften teilnehmen, verpflichten sich in ihrem und im
Namen ihrer Mitarbeiter, alle erganzten und geadnderten Bestimmungen des Sportgesetzes, der anzuwendenden
technischen Regelungen, der vorliegenden Sporting Regulations (RSR) und der Veranstaltungsausschreibung der
jeweiligen Rallye einzuhalten.

Zur Umsetzung der aktuellen RSR werden die Promotoren, Reifenhersteller, Kraftstofflieferanten sowie
Zulieferer/Ausruster, die mit den Wettbewerbsfahrzeugen in Verbindung stehen, als Teilnehmer an der Rallye im
Sinne des Art. 1.3 ISC angesehen. Als solche mussen sie ihre Verpflichtungen einhalten und die Entscheidungen der
Sporthoheit befolgen.

1.1.2 Ausschlielich die AMF kann Ausnahmegenehmigungen zu diesen Bestimmungen erteilen.

1.1.3 Jedes Ansuchen um eine Ausnahmeregelung zu den vorliegenden AMF RSR muss bei der AMF auf dem dafur
vorgesehenen Formular eingereicht werden. Jeder Artikel in der Ausschreibung, der diese Regulations ohne eine
solche Ausnahmefreigabe abandern kdnnte, ist ungultig.

1.1.4 Der Rallyeleiter ist verantwortlich fir die Anwendung der RSR und der Veranstaltungs- Ausschreibung vor und
wahrend der Rallye. Er muss die Stewards Uber jeden wichtigen Zwischenfall informieren, der die Anwendung dieser
RSR oder der Veranstaltungs- Ausschreibung erfordert. In den Fallen, die in diesem Reglement ausdrticklich genannt
sind, und in allen anderen Fallen, in denen er es fur angemessen halt, muss er auch den betroffenen Teilnehmer
schriftlich Uber die Anwendung informieren.

1.1.5 Alles, was durch die vorliegenden Bestimmungen nicht ausdrucklich erlaubt ist, ist verboten.

1.1.6 Jeder Verstofd gegen dieses Reglement wird den Stewards gemeldet, die eine Strafe gemaf3 dem Internationalen
Sportgesetz verhangen konnen. Jeder Fall, der nicht im Reglement vorgesehen ist, wird von den Sportkommissaren
untersucht, die allein die Befugnis haben, Entscheidungen zu treffen, wie sie im Internationalen Sportgesetz
festgelegt sind.

1.1.7 Alle Bewerber, die an einer FIA-Meisterschaftsveranstaltung teilnehmen, mussen sicherstellen, dass ihre
Fahrer und Beifahrer die Erklarung und das Verpflichtungsformular, wie im Anhang XIV dargestellt, unterzeichnen.

1.2 OFFIZIELLE SPRACHE

Die verschiedenen Dokumente und im Besonderen die Veranstaltungsausschreibung und jedes Bulletin mussen in
deutscher Sprache verflugbar sein (ausgenommen FIA-Pradikats-Laufe). Im Streitfall Gber die Auslegung der
Bestimmungen ist der deutsche Text, bei FIA Veranstaltungen der englische Text, bindend.

1.3 AUSLEGUNG

In Streitfallen Uber die Auslegung vorliegender Bestimmungen ist alleine die AMF entscheidungsberechtigt (bei FIA-
Pradikats-Laufen - die FIA). Wahrend der Veranstaltung entscheiden die Stewards.

1.4 DATUM DER ANWENDUNG

Diese Bestimmungen treten am 01.01.2024 in Kraft. Der sportliche Teil dieses Reglements gilt bis zur
Veroffentlichung der AMF RSR 2024.
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2. DEFINITIONEN

2.1 BEGINN DER RALLYE

Die Rallye beginnt mit dem Tag der administrativen Abnahme oder der Besichtigung (je nach dem, was friher beginnt).
Der Wettbewerbsteil der Rallye beginnt an der ersten Zeitkontrolle (ZK 0).

2.2 BULLETIN (DF)

Offizielles, schriftliches Dokument, welches die Veranstaltungsausschreibung prazisiert oder vervollstandigt (wie in
Anhang Il der FIA RRSR beschrieben).

Ein Bulletin (DF) kann die AMF RSR nicht abandern oder erganzen. Das kann ausschlieRlich Uber eine
Ausnahmefreigabe laut Art. 1.1.3 erfolgen (bei FIA-Pradikatslaufen durch die FIA).

2.2.1 BEWERBER

Verantwortung der Bewerber:

Alle mit der Unterstutzung einer Mannschaft befassten Personen (Mechaniker, Insassen der Servicefahrzeuge,
Zeitnahme, Service, etc.) sind den Anordnungen der Rallyeleitung und der von ihr eingesetzten Offiziellen ebenso
unterworfen wie Bewerber und Fahrer. Die Bewerber tragen fur das Verhalten dieser Personen wahrend einer
Veranstaltung die volle Verantwortung. Verstofle gegen diese Bestimmungen werden von den Stewards geahndet.
Wenn sich der Bewerber nicht an Bord des Fahrzeugs befindet, tragt der Fahrer dessen Verantwortung.

2.2.2 FAHRERPRASENTATION / PRESSEKONFERENZ

Wenn vom Veranstalter eine Fahrerprasentation bzw. eine Pressekonferenz organisiert und eine Mannschaft
rechtzeitig schriftlich zur Mitwirkung eingeladen wird, ist diese verpflichtet, anwesend zu sein.

Der Zeitaufwand pro Mannschaft darf jedoch nicht langer als 30 Minuten betragen. Sollte die Mannschaft dann nicht
anwesend sein, entscheiden die Stewards, ob und welche Strafe verhangt wird.

2.2.3 FAHRERBESPRECHUNG

Vor der Rallye ist eine Fahrerbesprechung durchzuflihren. Fahrer oder Beifahrer eines Teams sind verpflichtet, daran
teilzunehmen. Bei Nichtteilnahme wird durch den Rallyeleiter eine Geldstrafe von EUR 100,- verhangt, bei
wiederholter Nichtteilnahme erfolgt eine Meldung an die Stewards.

2.3 MITTEILUNG

Offizielles schriftliches Dokument informativer Natur, welches entweder vom Rallyeleiter oder den Stewards
herausgegeben wird.

2.4 KONTROLLZONEN

Als Kontrollzone wird der Bereich zwischen dem ersten gelben Kontrollschild und dem letzten beigen Schild mit 3
Querstreifen bezeichnet.

2.5 MANNSCHAFT

Eine Mannschaft setzt sich aus zwei Personen an Bord jedes Fahrzeugs, einem Fahrer und einem Beifahrer,
zusammen. Sofern nicht anders festgelegt, durfen beide Mannschaftsmitglieder wahrend der Rallye fahren, wobei
beide im Besitz einer fir das laufende Jahr und fur die Rallye giltigen FIA-Fahrerlizenz und eines gultigen
Fuhrerscheins sein mussen.

Im Bereich der AMF: Zumindest der Fahrer muss einen gliltigen Fuhrerschein besitzen. Beifahrer, die keinen gliltigen
Fuhrerschein besitzen, dirfen das Wettbewerbsfahrzeug in keinem Fall lenken.

Falls auf dem Nennformular kein Bewerber angefuhrt ist, GUbernimmt der Fahrer die Verantwortung des Bewerbers
und muss dazu Uber beide Lizenzen verfligen. Bei Wettbewerben auferhalb ihres Landes missen die Besatzungen
eine internationale Versicherung abschlieflen, die ihre Rickfihrung, falls erforderlich, im Falle eines Unfalls abdeckt.

2.6 ENTSCHEIDUNG

Ein Dokument, welches von den Stewards herausgegeben wird, um ihre Entscheidung bzw. Erkenntnisse nach einer
Anfrage, einer Anhérung oder Untersuchung bekannt zu geben.

2.7 FIA / AMF
Jede Erwahnung der AMF /FIA bezieht sich auf die jeweilige Rallyekommission.

2.8 ENDE DER RALLYE

Die Rallye endet mit dem Aushang der Endergebnisse. Der Wettbewerbsteil der Rallye endet an der letzten
Zeitkontrolle.

2.9 ETAPPE

Jeder Wettbewerbsteil der Rallye, welcher durch eine Ubernacht-Sammelkontrolle unter parc fermé - Bestimmungen
unterbrochen ist. Falls am Abend vor der 1. Etappe eine Super Special Stage durchgefuhrt wird, so wird dies als
Sektion 1 der 1. Etappe angesehen.
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2.10 MEDIAZONE

Eine Zone fur die Medien vor der Zeitkontrolle am Eingang des Serviceparks, Remote-Servicebereich oder
Sammelkontrolle.

2.11 NEUTRALISATION

Zeit, wahrend der die Mannschaften vom Veranstalter angehalten werden, aus welchen Griinden auch immer,
wobei die Bestimmungen des parc fermé gelten.

2.12 BENACHRICHTIGUNG

Ein offizielles schriftliches Dokument, das vom Rallyeleiter ausgestellt und veréffentlicht wird und den/die
Teilnehmer Uber die Anwendung des vorliegenden Reglements und/oder die Veranstaltungsausschreibung der
Rallye informiert.

2.13 PARC FERME )

Ein Bereich, zu dem nur bevollmachtigte Offizielle Zutritt haben und in dem jeder Eingriff, jede Uberprifung,
Einstellung oder Reparatur am Fahrzeug verboten ist; ausgenommen es ist ausdrticklich in diesen Regulations oder
in der Veranstaltungsausschreibung erlaubt.

2.14 VERBOTENES SERVICE

Die Verwendung oder die Annahme von jeglichen hergestellten Materialien (fest oder flissig, ausgenommen vom
Veranstalter ausgegebenen), Ersatzteilen, Werkzeugen oder Ausrlstungsgegenstanden durch die Mannschaft,
ausgenommen der an Bord des Rallyefahrzeuges mitgeflhrten, oder die Anwesenheit eines Teammitglieds wie in
diesen Bestimmungen aufgeflhrt.

2.15 BESICHTIGUNG

Die Anwesenheit eines FIA gesetzten Fahrers und/oder Beifahrers oder eines Teammitgliedes ohne FIA Prioritat, das
fur die betreffende Rallye nennen méchte, auf einer Sonderprifung nach Bekanntgabe der Streckenflihrung, zu
welcher Zeit auch immer.

2.16 ZEITPLAN FUR BESICHTIGUNG

Zeitplan in der Veranstaltungsausschreibung mit den Zeiten, in denen sich die Teams mit der Rallyestrecke vertraut
machen kdnnen.

2.17 SAMMELKONTROLLE / REGROUP

Vom Veranstalter vorgesehene Pause unter parc fermé-Bestimmungen mit Zeitkontrollen bei der Ein- und Ausfahrt,
um einerseits den Zeitplan einzuhalten und andererseits die in Wertung verbliebenen Fahrzeuge wieder
zusammenzufihren. Diese Pause kann fur die Mannschaften unterschiedlich lang sein.

2.18 STRASSENABSCHNITT
Streckenteile, welche nicht fur Sonderprifungen verwendet werden.

2.19 ABSCHNITT (SEKTION) DER RALLYE
Jeder Teil der Rallye, welcher durch eine Sammelkontrolle (Regroup) getrennt ist.

2.20 SERVICE

Jegliche Arbeiten an einem Wettbewerbsfahrzeug ausgenommen jene, welche It. diesen Bestimmungen
eingeschrankt sind.

2.21 SONDERPRUFUNG
Geschwindigkeitspriifung auf fiir die Offentlichkeit gesperrten Straen.

2.22 SUPER SPECIAL STAGE

Jede Variante einer Sonderprufung, die in diesen Bestimmungen und im Detail in der Veranstaltungsausschreibung
beschrieben und als solche im Zeitplan bezeichnet ist.

2.23 TEAM

Ein Team besteht aus dem Bewerber, der Mannschaft und aus dem Betreuungspersonal.
2.24 ZEITKARTEN

Karten fur Zeiteintrage an den verschiedenen auf der Strecke vorgesehenen Kontrollstellen.

2.25 TECHNISCHE ZONE

Zone, welche - zur Durchfuhrung von technischen Kontrollen durch die Scrutineers - durch zwei Zeitkontrollen getrennt
ist.
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2.26 AUSNAHMEFREIGABE

Der Vorgang des absichtlichen Verzichts oder der Anderung eines Teils dieser Vorschriften. Die FIA/AMF kann eine
Ausnahmefreigabe nur in einer besonderen, unvermeidlichen und individuellen Situation gewahren. Eine
Ausnahmefreigabe kann die allgemeine Bedeutung der Vorschriften nicht andern.

2.27 - 2.28 der FIA-RRSR nicht zutreffend

3. MEISTERSCHAFTEN & PUNKTE

3.1 PUNKTEVERGABE VON MEISTERSCHAFTSPUNKTEN

Fur die ORM werden bei jeder Veranstaltung zur Staatsmeisterschaft Punkte aufgrund des Gesamtergebnisses und
der Subklassements ,ORM-2WD*“, ,Junior Rallye“, ,ORC*, ,ORC2000“ und ,ORM-Trophy“ gemafs nachfolgender
Tabelle vergeben:

1. Platz 25 Punkte

5. Platz 11 Punkte

9. Platz 7 Punkte

13. Platz 3 Punkte

2. Platz 18 Punkte

6. Platz 10 Punkte

10. Platz 6 Punkte

14. Platz 2 Punkte

3. Platz 15 Punkte

7.Platz 9 Punkte

11. Platz 5 Punkte

15. Platz 1 Punkt

4, Platz 12 Punkte

8. Platz 8 Punkte

12. Platz 4 Punkte

Fir die HRM werden bei jeder Veranstaltung zur Staatsmeisterschaft Punkte, getrennt fir die jeweiligen
Wertungsklassen, gemafd nachfolgender Tabelle vergeben:

1. Platz 25 Punkte

4. Platz 12 Punkte

7. Platz 6 Punkte

10. Platz 1 Punkt

2. Platz 18 Punkte

5. Platz 10 Punkte

8. Platz 4 Punkte

3. Platz 15 Punkte

6. Platz 8 Punkte

9. Platz 2 Punkte

Zusatzlich werden fur die Platzierung bei der ,Power Stage“ bei jeder Veranstaltung zur ORM die nachstehenden
Zusatzpunkte in den Meisterschaftswertungen ORM, ORM 2WD, ORC, ORC2000, ORM Trophy und ORM Junior
vergeben:

1. Platz 3 Punkte 2. Platz 2 Punkte 3. Platz 1 Punkt

Bei der ersten und letzten Veranstaltung im Kalender 2023 werden zusatzlich fir die Platzierung der ,Power Stage*,
nachstehende Zusatzpunkte in den Meisterschaftswertungen ORM, ORM 2WD, ORC, ORC2000, ORM Trophy und
ORM Junior vergeben:

4. Platz 2 Punkte
5. Platz 1 Punkt

1. Platz 5 Punkte

2. Platz 4 Punkte
3. Platz 3 Punkte

3.1 - 8. der FIA-RRSR nicht zutreffend
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9. KRITERIEN FUR PRIORITATSFAHRER

9.1 FIA PRIORITATSFAHRER

- Fahrer, die in einem der letzten 3 Jahre P41 Fahrer in der FIA-Rallye-Weltmeisterschaft waren.

- Fahrer, welche die WRC 2 Meisterschaft oder die WRC 3 Meisterschaft in den vergangenen drei Jahren gewonnen
haben.

- Fahrer, die eine FIA Regional Rallye Meisterschaft in den letzten drei Jahren gewonnen haben.

- Fahrer, die im vergangenen Jahr die FIA European Rally Trophy gewonnen haben.

9.2 UMREIHUNG VON PRIORITATSFAHRERN

Die Stewards kénnen einen FIA/AMF Prioritatsfahrer in der urspringlichen Startreihenfolge so einordnen, wie sie es
fur gerechtfertigt halten, wenn dieser mit einem Fahrzeug teilnimmt, das nach Meinung der Stewards seinen Vorteil
aufgrund seines Status nicht rechtfertigt.

9.3 PRIORITATSFAHRER DER AMF
9.3.1 Fahrer (AMF Lizenznehmer), die sich unter den

e ersten Drei im Gesamtklassement der Osterreichischen Rallye-
Staatsmeisterschaft platzieren konnten,

sind ab dem Erreichen der o.a. Platzierung und im darauffolgenden Kalenderjahr nach Veroffentlichung der jeweils
gultigen Liste durch das AMF - Sekretariat AMF - Prioritats-Rallyefahrer.

9.3.2 Fahrer (AMF Lizenznehmer), die sich unter den

e ersten Drei im Gesamtklassement bei einem Lauf zur Osterreichischen Rallye- Staatsmeisterschaft
platzieren konnten,

e ersten Zehn im Gesamtklassement bei einem Lauf zur Rallye-Weltmeisterschaft platzieren
konnten,

e ersten Funf im Gesamtklassement bei einem Lauf zur Rallye-
Europameisterschaft platzieren konnten,

sind ab dem Erreichen der o.a. Platzierung und im darauffolgenden Kalenderjahr nach Veroffentlichung der jeweils
gultigen Liste durch das AMF - Sekretariat AMF - Prioritats-Rallyefahrer.

9.3.3 Beim Erreichen einer hdheren Prioritat (FIA-Fahrer) erhalt ein Fahrer ab Erreichen bis Ablauf derselben, den
Status eines AMF-Prioritatsfahrers. Nach Ablauf der FIA-Prioritat bleibt der Fahrer im darauf folgenden Jahr weiterhin
AMF-Prioritats-Rallyefahrer.

9.3.4 Der Nachweis Uber die Erfillung der Qualifikationsbedingungen ist vom Fahrer unaufgefordert selbst schriftlich
an das AMF-Sekretariat zu erbringen (offizielle Ergebnisliste).

10. CHARAKTERISTIK DER RALLYE

10.1 RALLYE GESTALTUNG

10.1.1 FAHRBAHNOBERFLACHE

Die Fahrbahnbelage aller Sonderprifungen missen wahrend einer Rallye gleichbleiben. Es ist ein Antrag auf
Ausnahmefreigabe an die FIA/AMF zu stellen, wenn die Asphaltabschnitte bei einer Schotterrallye oder umgekehrt
mehr als 10 % einer Sonderprifungslange betragen. Eine Super Special Stage kann unterschiedliche
Fahrbahnbelage haben.

Im Bereich der AMF erfolgt die Ausnahmefreigabe durch Genehmigung der Ausschreibung.

10.1.2 DAUER EINER RALLYE

Die Dauer einer Rallye kann in den unterschiedlichen Meisterschaften differieren. Die entsprechende Dauer ist in den
Varianten und zusatzlichen Bestimmungen der betreffenden Meisterschaft angefuhrt. Es gibt keine minimale oder
maximale Lange der Sonderprufungen. Im Idealfall soll die Distanz von Sonderprifungen zu Serviceparks oder
auRenliegenden Servicebereich nicht mehr als 80 km betragen.

10.1.3 Eine Sonderprifung darf innerhalb einer Rallye vollstandig hdchstens dreimal befahren werden. (Anmerkung:
Ausnahmen kénnen nach entsprechend begrindeten und zeitgerecht eingebrachten Antrdgen von der Rallye
Kommission der AMF erteilt werden).
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10.2 PROGRAMME FUR RALLYES (ABLAUF)

Neben der Beachtung der nachfolgend angefuhrten Kriterien sind die Veranstalter aufgefordert, ihre eigene
Rallyecharakteristik zu entwickeln und ihr/e eigene/s Rallyeprogramm / -strecke zu organisieren.

10.2.1 Der Zeitplan einer Rallye muss folgende Reihenfolge haben:

Besichtigung

Administration/Abnahme (kann auch schon vor dem Beginn der Besichtigung stattfinden)
Technische Abnahme,

Freies Training / Qualifying Sonderprufung (falls zutreffend),

Shakedown (falls vorhanden),

Zeremonien-Start (falls zutreffend),

Rallye,

Ziel-Podium Zeremonie

10.2.2 Rallyes zur ORM/HRM/ORC mussen als 2-Tagesveranstaltungen durchgefthrt werden.

10.2.3 Veranstaltungen zur ORM/HRM/ORC mussen an einem Samstag oder an einem Sonntag enden.

10.2.4 Die Siegerehrung sollte innerhalb von 2 Stunden nach der Ankunft des letzten Fahrzeuges stattfinden.
10.2.5 Der Besichtigungszeitplan sollte sich bei Zweitagesveranstaltungen Uber max. 2 Tage (z.B. Do./Fr.) bzw. bei 1-
Tagesveranstaltungen Uber max. 1 Tag (z.B. Fr.) erstrecken. Besichtigungsfahrten am Wochenende vor der
Veranstaltung kdbnnen vom Veranstalter in der Zusatzausschreibung erlaubt werden.

10.3 EINHALTUNG DES OFFIZIELLEN ZEITPLANS UND SPORTPROGRAMMS

10.3.1 Der Rallyeleiter muss die Einhaltung des Ablaufplans, ausgenommen in Fallen von ,hoherer Gewalt”,
sicherstellen.

10.3.2 Unmittelbar vor und wahrend der Durchfuhrung der Rallye werden keine Einwénde berucksichtigt, es sei denn,
dies wurde vom Chief Safety Officer genehmigt.

10.4 GESCHWINDIGKEIT AUF ETAPPEN

Die Durchschnittsgeschwindigkeit auf Verbindungsetappen darf 55 km/h nicht Gberschreiten (Toleranz max. +5%).

11. OFFIZIELLE UND DELEGIERTE

11.1 STEWARDS

Das Kollegium der Stewards (die Stewards) muss bei ORM Laufen aus drei, bei ,Nicht-ORM Laufen“ aus mindestens
zwei Mitgliedern bestehen. Der Vorsitzende wird von der AMF nominiert. Ein Steward kann vom Veranstalter
(spatestens bei der Einreichung der Veranstaltungsausschreibung) vorgeschlagen werden. Es muss eine permanente
Kommunikationsverbindung zwischen den Stewards und dem Rallyeleiter gegeben sein. Wahrend des Verlaufes der
Rallye muss sich zumindest ein Steward in der Umgebung der Rallyeleitung aufhalten.

11.2 FIA / AMF DELEGIERTE

Zumindest die nachfolgenden Delegierten kbnnen durch die FIA / AMF nominiert werden, und jeder Delegierte erstellt
einen Bericht, Uber ihr/sein Aufgabengebiet.

11.2.1 FIA SPORTING DELEGIERTER
Der FIA Sporting Delegierte unterstiutzt den Rallyeleiter und alle anderen nominierten FIA Funktiondre und
Delegierten. Er kann auch die Aufgabe des FIA Observers tubernehmen.

11.2.2 FIA / AMF TECHNISCHER DELEGIERTER
Der Technische Delegierte arbeitet in Verbindung mit dem Rallyeleiter und ist gleichzeitig Chef der Scrutineers und
verantwortlich fur alle technischen Angelegenheiten.

11.2.3 FIA SICHERHEITSDELEGIERTER

Dieser ist speziell fur die Kontrolle der Zuseher und Media Sicherheit verantwortlich. Er hat die Befugnis, den Start
einer Sonderprufung um maximal 30 Min. zu verzégern, wenn er der Ansicht ist, dass die Sicherheit nicht
gewahrleistet ist.

Wenn die Sicherheitsbedingungen innerhalb dieses Zeitraums nicht erfullt werden kdnnen, oder wenn festgestellt
wird, dass die Sonderprufung nicht nach dem eingereichten endglltigen Sicherheits-Dossier errichtet wurde (siehe
Anhang IX - Art. 19.6.2) und es besteht nach Meinung des FIA Sicherheitsdelegierten (falls nominiert) oder des FIA-
Beobachters eine grofe Gefahr, wird der FIA-Sicherheitsdelegierte den Rallyeleiter auffordern, die Sonderprifung
abzusagen. Fir den Fall, dass der Rallyeleiter beschlieflt, der Aufforderung nicht zu folgen, kann der FIA-
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Sicherheitsdelegierte oder der FIA-Beobachter die Angelegenheit den Stewards melden. Der Sicherheitsbeauftragte
behalt sich das Recht vor, der Closed Road Commission ein ernstes Sicherheitsproblem zu melden, das dazu fihren
kann, dass der Veranstaltung eine gelbe Karte verliehen wird.

11.2.4 FIA MEDIEN DELEGIERTER

Dieser ist verantwortlich fur alle Medienfragen, einschliefllich der Pre- und Post-Rallye Pressekonferenzen.

11.2.5 FIA MEDICAL DELEGIERTER

Dieser stimmt mit dem leitenden (Rallye) Arzt alle medizinischen Aspekte einschlieflich der Pre-Rallye-Briefings ab.
11.2.6 FIA BEOBACHTER

Dieser bewertet alle Aspekte der Rallye und erstellt den entsprechenden FIA Bericht.

11.3 TEILNEHMERVERBINDUNGSLEUTE (CRO)

Die grundsatzliche Aufgabe der CRO’s ist es, den Bewerbern und Mannschaften Informationen oder Klarstellungen
in Zusammenhang mit den Bestimmungen und dem Ablauf der Rallye zu erteilen. Bei jeder Rallye muss mindestens
eine Fahrerverbindungsperson anwesend sein. Sie muss/mussen flir die Bewerber/Mannschaften leicht erkennbar
sein.

11.4 SCRUTINEERS

Diese werden von der AMF nominiert. |hr Einsatz und die dafir zu schaffenden Voraussetzungen am
Veranstaltungsort sind vom Veranstalter mit dem Einsatzleiter der Scrutineers direkt und zeitgerecht im Vorfeld der
Veranstaltung abzuklaren.

12. ZUGELASSENE FAHRZEUGE
12.1 FAHRZEUGKLASSEN

Fahrzeuge mit gultiger FIA Homologation oder Homologation einer ASN, Sicherheit
KLASSEN laut aktuellem Anhang J

Rally2 (It. FIA Anhang J 2024, Art.261)

Rally2 Kit (VR4K) (It. FIA Anhang J 2024, Art.260E)

NR4 Gber 2000ccm (It. FIA Anhang J 2019, Art.254)

S2000-Rally, bis 2000 ccm Saugmotor (It. FIA Anhang J 2013, Art.254A)
RGT It. FIA Anhang J 2019, Art.256

RGT RGT It. FIA Anhang J 2024, Art.256

RGT mit nationaler Homologation einer FIA Mitglieds-ASN

RC2

RC3 Rally3, homologiert ab 01.01.2021 & It. FIA Anhang J 2024, Art 260

Rally4d Saugmotor tber 1390 bis 2000 ccm und
Turbomotor tber 927 bis 1333 ccm
(Rally4 homologiert ab 01.01.2019 & It. FIA Anhang J 2024, Art.260)
(R2 homologiert vor 31.12.2018 & It. FIA Anhang J 2018, Art.260)
R3 Saugmotor +1600 bis 2000 ccm und Turbomotor Uber 1067 bis 1333 ccm

RC4 (homologiert vor 31.12.2019 & It. FIA Anhang J 2019, Art.260)
R3 Turbomotor bis 1620 ccm / nominal
(homologiert vor 31.12.2019 & It. FIA Anhang J 2019, Art.260D)
A bis 2000 ccm (It. FIA Anhang J 2019, Art.255)
N bis 2000 ccm (It. FIA Anhang J 2019, Art. 254)

Rally5 Saugmotor bis 1600 ccm und

Turbomotor bis 1333 ccm

(Rally5 Fzg. homologiert ab 01.01.2019 It. FIA Anhang J 2024, Art.260)
RC5 Rally5 Saugmotor bis 1600 ccm und Turbomotor bis 1067 ccm

(R1 Fzg. homologiert vor 31.12.2018 It. FIA Anhang J 2018, Art.260)
Rally5-Kit Saugmotor und Turbomotor bis 1600 ccm

(Rally5-Kit Fahrzeuge homologiert ab 01.01.2024 It. FIA Anhang J, Art. 260B
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Fahrzeuge, die zwischen 01.01.1962 und 31.12.1981 hergestellt und homologiert
wurden, einen gultigen FIA HTP (Historic Technical Passport) oder AMF Wagenpass
KLASSEN Historic vorweisen kénnen und den Bedingungen des Anhanges K der FIA und des
Anhanges J der Periode, sowie dem Homologationsblatt des Fahrzeuges
entsprechen.**

6.1 -1600 ccm der Perioden F bis | (Klassen B1, B2, B3, CO, C1, C2, DO, D1, D2)
6.2 -2000 ccm der Perioden F bis | (Klassen B4, C3, D3)
6.3 +2000 ccm der Perioden F bis | (Klassen B5, C4, D4)

Fahrzeuge, die zwischen 01.01.1982 und 31.12.1990 hergestellt und homologiert
wurden, einen gultigen FIA HTP (Historic Technical Passport) oder AMF Wagenpass
KLASSEN | Historic vorweisen kdnnen und den Bedingungen des Anhanges K der FIA* und des
Anhanges J der Periode, sowie dem Homologationsblatt des Fahrzeuges
entsprechen.**

6.4 -1.600 ccm der Perioden J (1/2), nur 2WD
6.5 +1.600 ccm der Perioden J (1/2), nur 2WD
6.6 -2.500 ccm, Allrad und

+2.500 ccm der Perioden J (1/2), 2WD und Allrad

Fahrzeuge mit gultiger bzw. abgelaufener Homologation, Sicherheit laut aktuellem
Anhang J, bzw. entsprechend Gruppe H-Reglement der AMF sowie Fahrzeuge laut
Serien-/M1-Reglement (It. technischen Vorgaben der AMF 2024), akt. Reglement
Open-N oder dem AMF Reglement fur Fahrzeuge mit alternativen Antrieben:

A +2000 ccm

R4 (VR4) (It. FIA Anhang J 2018, Art.260)

HA, HN (inkl. WRC) +3200ccm (4WD+2WD)

M1-LG1

HA, HN +2000 -3200 ccm

7.2 Kit Cars +1600

Superl1600

Kit Car bis 1600 ccm

HA, HN bis 2000 ccm (2WD)

M1-LG2

Dieselfahrzeuge

KLASSEN

7.1

7.3

8 Open N (mit AMF - Wagenpass)

9 Fahrzeuge mit alternativen Antrieben (ohne Rallyl)

Zusatzliche startberechtigte Fahrzeuge / Wertungsklassen konnen in der
KLASSEN | Veranstaltungsausschreibung, nach Zustimmung und Genehmigung durch die AMF,
angefihrt werden.
Fahrzeuge der Gruppen A und N sowie Fahrzeuge der Gruppe H mit einer FIA ASN
Homologation, welche nicht in die Klassen RC2, RC4 oder 7.1 bis 7.3 eingereiht
10 werden kénnen (exklusive WRC 1,6). Diese Klasse wird fur die AMF Meisterschafts-
und Cup Bewerbe nicht gewertet und ist nur auslandischen Lizenznehmern
vorbehalten.
* In Abdnderung zum Anhang Xl des Anhang K gilt:

° abnehmbares Lenkrad empifohlen, aber nicht vorgeschrieben.

. Entnahmekupplung fir Kraftstoff ef{zpfoh/en, aber nicht vorgeschrieben.

. Beschaffenheit der Kraftstoff- und Olleitungen laut Bestimmungen des

FIA-Anhang J der Periode.
**In Abanderung zum Anhang K gilt:
e [£s dirfen Zusatzscheinwerfer (max. 6 Stiick) montiert werden, die nicht den Bestimmungen des FIA Anhang K

entsprechen mdssen
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Fir alle Fahrzeuge gilt:

Die Ausristungen der Fahrzeuge mussen den aktuell gultigen Sicherheitsbestimmungen der FIA laut ISC/Anhang J
(Ausgenommen Sicherheitstanks siehe Art. 61.3.5) bzw. den von der AMF veroffentlichten Reglements
entsprechen.

Die Verwendung eines FHR-Systems (z.B. HANS®) ist fUr die Teilnehmer aller Klassen vorgeschrieben.

Fahrzeuge mit Probe- oder Uberstellungskennzeichen werden nicht zum Start zugelassen.

12.2 ZUSATZLICHE BESTIMMUNGEN

- Fahrzeuge, welche als Kit-Cars und Super 1600 homologiert sind und einen Hubraum zwischen 1400
und 1600 ccm haben, kdnnen zugelassen werden, sofern sie auch mit dem Art. 255-6.2 ,Gewicht” des
Anhang J Ubereinstimmen.

- Fahrer, die ein Rally2 Auto entsprechend Anhang J 2024, Art. 261, einsetzen, durfen alte Teile verwenden,
wenn sie um einen sog. Joker daflr angesucht haben (ausgenommen Betriebssicherheits- und
Sicherheitsjoker).

- Fahrer mit einem Super2000-Rally Auto entsprechend dem Anhang J 2013, Art. 255A, durfen abgelaufene
Errata ohne Bestrafung einsetzen.

- Fir S2000, Rally2 und RGT-Autos ist ein FIA Technical Passport vorgeschrieben (optional fir Fahrzeuge, die
in einem FIA-Cup oder -Trophy genannt sind).

- RGT-Autos laut Anhang J 2019, Art. 256 mussen einen gultigen FIA RGT Technical Passport haben.

- Zweiradangetriebene Fahrzeuge mit einem Turbo-Dieselmotor mit einem nominellen Hubraum von
weniger als 2000 ccm werden in den Gruppen A und N akzeptiert (FIA- und AMF-Homologationen).

12.3 der FIA-RRSR nicht zutreffend

13. REIFEN UND RADER ALLGEMEINES

13.1 FUR ALLE FAHRZEUGE / TEILNEHMER

13.1.1 UBEREINSTIMMUNG

Alle Reifen mussen mit diesem Artikel in Zusammenhang mit den Punkten A bis D des aktuellen Anhang V der FIA
RRSR (engl. Text) Gbereinstimmen.

Bei FIA Pradikatsveranstaltungen zur FIA ERC oder FIA ERT gelten fur alle internationalen Klassen und die
nationalen Klassen die Reifenbestimmungen der aktuellen FIA RRSR mit dem dazugehdrigen Anhang V.
Fahrzeuge der historischen Klassen (HRM, Klassen 6.1 bis 6.6) sind davon ausgenommen.

13.1.2 FORMGEGOSSENE REIFEN
Handisches Schneiden des Laufflachenprofils ist erlaubt, allerdings muss dabei das aktuelle Schnittmuster der
Hersteller eingehalten werden. Siehe FIA website , List of Cut Wet Patterns for Asphalt Tyres*

13.1.3 BEHANDLUNG VON REIFEN

Jede chemische Behandlung von Reifen ist verboten.

Jede Vorrichtung zum Erhitzen der auf der Felge montierten Reifen ist verboten. Sowohl montierte als auch nicht
montierte Reifen durfen in einem kinstlich beheizten Bereich aufbewahrt werden, solange die Umgebungstemperatur
35°C nicht Ubersteigt.

13.1.4 BARCODES
Jeder Reifen muss entweder:

e 2 gleiche aufvulkanisierte Barcode-Nummern aufweisen, die von FIA-zugelassenen Barcode-Lieferanten von
2024 geliefert wurden (einer auf jeder Seite des Reifens / jeder Barcode mit verschiedener Farbe wie von
der FIA vorgegeben), oder

e 1 einzelne aufvulkanisierte Barcode-Nummer aufweisen, die von der FIA zugelassenen Barcode-Bereitsteller
von 2024 zugeteilt wurde.

Die Barcodes dienen der Kontrolle, dass diese Reifen nach Reifentausch auf einem bestimmten Fahrzeug verbleiben
und dass Teilnehmer die maximal zugelassene Anzahl an Reifen nicht Uberschreiten. Der Barcode muss von der
AuBenseite des Fahrzeugs aus immer sichtbar sein. Serienreifen mit E-Prifzeichen sind weiterhin ohne Barcode
zugelassen.

13.1.5 VORRICHTUNGEN ZUR ERHALTUNG DER VOLLEN REIFENLEISTUNG

Die Verwendung jeglicher Vorrichtung, die es dem Reifen erméglicht, seine Leistung bei einem im Vergleich zum
atmospharischen Druck gleichen oder geringeren Innendruck beizubehalten, ist verboten. Die Reifeninnenseite (der
Platz zwischen der Felge und dem inneren Teil des Reifens) darf nur mit Luft gefullt sein.
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13.1.6 FELGEN
Jede Einrichtung, um die Reifen an die Felge zu klemmen, ist nicht zulassig.

13.1.7 REIFENMONTAGE

Der Maximaldruck fir die Montage des Reifens auf die Felge betragt 8 bar bei 20° C; dieser Druck muss dem Reifen
ermoglichen, an der aueren Wand der Felge zu halten.

13.1.8 ASPHALTREIFEN (TROCKEN UND NASS)

Zu jeder Zeit der Rallye muss die Profiltiefe der auf dem Fahrzeug montierten Asphaltreifen GUber mindestens 3/4 der
Laufflache wenigstens 1,6 mm aufweisen. Der Reifenhersteller muss dafur sichtbare Kontrolimarkierungen
anbringen.

Bei FIA-Pradikatslaufen: Asphaltreifen mussen FIA Anhang V entsprechen und von der FIA homologiert sein. Wichtig:
Es sind keine Reifen zulassig, die vor dem 05.01.2013 homologiert wurden. Fahrer dirfen weiterhin die zuvor
homologierten Spezifikationen verwenden, solange das Profilmuster Anhang V entspricht.

Bitte beachten Sie die Liste der in Frage kommenden Asphaltreifen, die auf der FIA-Website veroffentlicht ist (siehe
Link - Related Documents).

13.1.9 ASPHALTREIFEN FUR SCHNEE

Wenn bei einer Rallye Spike Asphaltreifen erlaubt sind, miissen das Spikereglement und die Art der Uberprifung in
der Veranstaltungsausschreibung angeflihrt sein.

13.1.10 SCHOTTERREIFEN siehe Anhang J.

13.1.11 SPIKE/SCHOTTERREIFEN FUR SCHNEE )
Wenn bei einer Rallye Spike Schotterreifen erlaubt sind, missen das Spikereglement und die Art der Uberprufung in
der Veranstaltungsausschreibung angeflihrt sein.

13.1.12 TYPE DER VERWENDETEN REIFEN
Die Marke der Reifen ist freigestellt.

13.1.13 RUNDERNEL{ERTE REIFEN
Bei allen Rallyes in Osterreich ist die Verwendung von runderneuerten Reifen (auch rund-erneuerte Spikereifen)
verboten.

13.2 - 13.6 DER FIA-RRSR nicht zutreffend

13.7 KONTROLLE

Zu jeder Zeit wahrend der Rallye kénnen Kontrollen zur Ubereinstimmung der Reifen durchgefiihrt werden. Ein Reifen,
der den Bestimmungen nicht entspricht, wird mit einer speziellen Markierung versehen und darf nicht mehr
verwendet werden.

13.8 REIFENMARKIERUNGS- / KONTROLLZONEN

Bei der Ausfahrt aus einem genehmigten Servicepark oder einem aufRenliegenden Servicebereich sowie am Start des
Shakedown kann eine Rad-/Reifen-Markierungs/Barcodelesezone eingerichtet werden. AusschlieBlich zum Zweck
der Hilfestellung bei den Reifenmarkierungen hat ein Mitglied je Team Zugang zu dieser Zone.

Die Fahrer mussen ihr Fahrzeug anhalten und auf die Anweisungen der Scrutineers/Funktionare warten. Sollten keine
Srutineers/Funktionare anwesend sein, so kann die Mannschaft die Zone ohne stehen zu bleiben wieder verlassen.
Eine Zone fiir die Uberpriifung der Reifenmarkierungen kann bei Einfahrt in einen genehmigten Servicepark und bei
auflenliegenden Servicebereichen eingerichtet werden.

13.9 STRASSENABSCHNITTE

Wenn in einem Abschnitt (Sektion) keine Sonderprifungen befahren werden, kdnnen auf Strafenabschnitten nicht
registrierte Reifenprofile verwendet werden.

13.10 REIFENDRUCKANPASSUNG

Die Anpassung des Reifendrucks ist erlaubt:

e Wenn die Wartezeit zwischen der ZK und dem Start zu einer Sonderprufung fur einen Teilnehmer mehr als 13
Minuten betragt.

e Im Regroup mit einer Dauer von mehr als 10 Minuten fur jeden Bewerber, wenn darauf eine Sonderprifung oder
eine Super Special Stage folgt.

13.11 REIFENDRUCK- UND TEMPERATURSENSOREN

Sensoren zur Messung des inneren Luftdrucks und der Temperatur der Reifen wahrend der Fahrt sind erlaubt und
werden dringend empfohlen. Wenn diese Sensoren verwendet werden, muss mindestens eine Warnleuchte
vorhanden sein, um die Besatzung Uber einen wahrscheinlichen Defekt zu informieren. Sensoren zur Messung von
Reifenkarkasse, Reifenmischung oder Felgentemperatur sind verboten.
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13.12 ERSATZRADER

Die Fahrzeuge durfen hochstens zwei Ersatzrader mitfihren und missen mindestens ein Ersatzrad mitfuhren, wenn
dies im entsprechenden Artikel des Anhanges J fur die betreffende Gruppe vorgesehen ist.

Jedes komplette, beim Service am Fahrzeug montierte oder im Fahrzeug mitgefuhrte Rad muss bis zum nachsten
Servicepark oder dem nachsten Reifenwechselbereich am bzw. im Fahrzeug verbleiben. Kein komplettes Rad darf
anderswo ein- bzw. ausgeladen werden, als in den Serviceparks und Reifenwechselbereichen.

13.13 REIFENLIEFERANT AM STOPP EINER SONDERPRUFUNG

Die Anwesenheit von Vertretern des/der von der FIA benannten Reifenlieferanten ist am Stopp von Sonderpruifungen
erlaubt. An diesem Punkt kénnen Sichtkontrollen und Temperaturmessungen durchgefuhrt werden und Daten in
Bezug auf die Produkte des Unternehmens gesammelt werden. In Osterreich diirfen Vertreter von Reifenlieferanten
und Teamvertreter am Stopp Sichtkontrollen oder berihrungslose Temperaturmessungen durchfihren, sofern in der
Veranstaltungsausschreibung keine andere Regelung getroffen wird.

Wenn ein Reifenlieferant, der in der Liste der zugelassenen Asphaltreifen aufgefuhrt ist, auch ein Wettbewerber oder
eine bedeutende Unterstltzung eines Wettbewerbers ist, mlissen sich seine Vertreter, die zum Stopp gehen, von den
Mitgliedern des Wettbewerbsteams unterscheiden (die gemaf Art. 9.15.3 des ISC aufgefiihrt werden sollten).

13.14 VERFUGBARKEIT DER REIFEN
Alle verwendeten Reifen bei Rallyes in Osterreich missen handelsiiblich erhéltlich sein.

13.15 REIFEN FUR HISTORISCHE FAHRZEUGE
Bei allen osterreichischen Rallyes gelten die Bestimmungen gemafd Anhang K der FIA (E oder DOT Zeichen).

14.-15. FIA RRSR nicht zutreffend

16. MECHANISCHE KOMPONENTEN

16.1 MOTORENTAUSCH

16.1.1 Im Falle eines Motorschadens zwischen der technischen Abnahme und der ersten Zeitkontrolle darf der Motor
gewechselt werden. Allerdings wird daflr Gber den Teilnehmer vom Rallyeleiter eine Zeitstrafe von 5 Minuten
verhangt.

16.1.2 Mit oben genannter Ausnahme darf, nachdem ein Fahrzeug der technischen Abnahme vorgefiihrt wurde, bis
zum Ende der Rallye der Motor und die Karosserie nicht mehr gewechselt werden.

16.2 TURBOLADER
16.2.1 Turbolader und Kompressor werden nachfolgend ,Kompressor” genannt.

16.2.2 Die gultigen Bestimmungen in Bezug auf den Luftbegrenzer und die Markierung (Art. 254-6.1 und 255-5.1.8.3
des Anhang J) sowie die entsprechenden Definitionen / Reglements der AMF sind anzuwenden.

16.2.3 Bei der technischen Abnahme vor dem Start werden der im Fahrzeug eingebaute Kompressor und ein
Ersatzkompressor fiir das Fahrzeug tberprift und verplombt.

16.2.4 Die Kompressoren werden zur ausschlieflichen Verwendung in diesem Fahrzeug mit der Startnummer
gekennzeichnet.

16.2.5 Alle verwendeten Kompressoren mi]ssen"von der technischen Abnahme vor dem Start bis zum Ende der Rallye
verplombt bleiben, sodass die Scrutineers ihre Ubereinstimmung tGberprufen konnen.

16.2.6 Die vorgenannten Bestimmungen sind auch fir alle Fahrzeuge gltig, deren Kompressoren nicht mit einem
Luftbegrenzer ausgeristet sind. In diesem Fall mussen die Kompressoren zum Zwecke der Zahlung markiert werden.

16.2.7 Fir Rally2-Fahrzeuge muss das FIA ,Boost Control System* (Pop-off Ventil nach FIA Technical List Nr.43) bei
der technischen Abnahme Uberprift und verplombt werden (Anhang J, Art. 261). Es muss bis zum Ende der Rallye
verplombt bleiben und darf nur auf Anweisung des FIA Technical Delegate / Einsatzleiters der Scrutineers gedffnet
werden.

16.3 - 17 der FIA RRSR nicht zutreffend

16.4 MANUELLE FEUERLOSCHER (ausgenommen bis 31.12.2024)

Im Fall eines Brandes auf3erhalb des Fahrzeuges des Bewerbers kann mit einem der beiden manuellen
Feuerldéscher das Feuer bekampft werden. Dieser Feuerldscher muss so schnell wie moglich beim nachsten Service
oder Parc Ferme ausgetauscht werden (siehe Art. 63.5.1).

17 der FIA RRSR nicht zutreffend
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18. ZUSATZLICHE FAHRZEUGANFORDERUNGEN

18.1 ON-BOARD KAMERAS

18.1.1 - 18.1.3 der FIA-RSR nicht zutreffend

18.1.4 Mit vorheriger Zustimmung des Bewerbers kann der Rallyeleiter dem offiziellen Fernsehen die Erlaubnis
erteilen, den parc fermé Uber Nacht zu betreten, um die Bordkameras zu warten, vorausgesetzt, dass sie von einem
Funktionar oder Offiziellen der Rallye begleitet werden.

18.1.5 Jede Stérung des Systems/der Systeme wahrend der Rallye fuhrt dazu, dass der Teilnehmer den Stewards
gemeldet wird.

18.2 TRACKING SYSTEM

Fir ORM Veranstaltungen muss ein entsprechendes Tracking-System verwendet werden. Bei FIA-
Meisterschaftsrallyes mussen alle Fahrzeuge mit einem vom Rallye-Veranstalter bereitgestellten Tracking-System
ausgestattet sein. Die Verwendung eines Tracking-Systems, das aus der FIA Technical List Nr. 98: ,Rallye-Auto-
Tracking-Systeme*® stammt, ist obligatorisch. Der Einbau wird bei der technischen Abnahme Uberpraft. Anweisungen
bezuglich der Abholung, der Rlickgabe und des Einbaus werden von jedem Veranstalter herausgegeben. Jeder Eingriff
an der/den Anlage(n) wahrend der Rallye fuhrt zu einer Meldung des betroffenen Bewerbers an die Stewards.

18.3 GERAUSCHPEGEL AUF SONDERPRUFUNGEN

Aus Sicherheitsgriinden ist eine Umgehungsleitung des Abgas-Schalldampfers empfohlen, jedoch nur auf
Sonderprufungen, sofern dabei der Austritt der Auspuffgase gemaf Anhang J erfolgt und sofern bei Fahrzeugen mit
einem Katalysator diese Gase durch diesen Katalysator geleitet werden. Auf Verbindungsetappen muss der
Gerauschpegel jederzeit den Bestimmungen des Anhang J entsprechen.

Die Grenzwerte gelten fiir nationale, Zonen- und internationale Veranstaltungen in Osterreich. Die angefiihrten
Grenzwerte gelten in jedem Fall (d.h. auch fur FIA-Pradikatsveranstaltungen) bei Rallyes. Die hdchst zulassigen
Gerauschpegelwerte sind wahrend der Dauer des gesamten Wettbewerbes einzuhalten.

Fur alle Fahrzeuge gilt der maximale Grenzwert von 98+2 dB (Grenzwert dbA).

Die Messung wird entsprechend der Nahfeld Messmethode gemaf der ,Aligemeinen Technischen Bestimmungen
der AMF Art 3.4.1“ durchgefuhrt.

18.4 KATALYSATOREN / PARTIKELFILTER

Fahrzeuge Osterreichischer Lizenznehmer und der Teilnehmer an der Osterreichischen Rallye- Staatsmeisterschaft
der AMF mussen mit einem Katalysator ausgerustet sein (ausgenommen historische Fahrzeuge). Dieselbetriebene
Fahrzeuge muissen mit einem Partikelfilter nach aktuellem Stand der Technik ausgeristet sein. Diese Filter missen
flir eine Plombierung vorbereitet sein.

19. STANDARDDOKUMENTE

19.1 ALLGEMEINES

Die Veranstaltungsausschreibung ist vom Veranstalter unter Verwendung der aktuell glltigen AMF-Vorlage zu
erstellen und spatestens 8 Wochen vor der Veranstaltung bei der AMF zur Genehmigung einzureichen. Eine
verspatete Einreichung hat die Verrechnung einer zusatzlichen Kalendergebuhr zur Folge. Wird die Ausschreibung
weniger als 30 Tage vor der Veranstaltung eingereicht, verdreifacht sich die Kalender - Lizenzgebuhr. Die
Ausschreibung muss ausdricklich alle zusatzlichen Vorschriften und Bedingungen fur die betreffende Rallye
enthalten, welche wiederum mit den verschiedenen Reglementtexten vereinbar sein missen. Jedes Dokument, das
vor seiner Veroffentlichung die Genehmigung der AMF bendétigt, darf ohne dieselbe nicht ausgegeben bzw. geandert
werden.

Nur fur FIA-Pradikatslaufe:

Das Format und die Vorgehensweise betreffend die folgenden Dokumente laut Anhang Il der FIA RRSR mussen befolgt
werden:

- Veranstaltungsausschreibung (elektronisches und/oder gedrucktes Format)

- Bulletins (elektronisches und/oder gedrucktes Format)

- Rally Guide 1 und / oder 2 (elektronisches Format)

- Zeitplan (elektronisches und/oder gedrucktes Format)

- Roadbook (elektronisches und/oder gedrucktes Format)

- Zeitkarte (gedrucktes Format)

- Nennformular (elektronisches und/oder gedrucktes Format)

- Nennlisten (elektronisches Format)
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- Starterlisten und Ergebnisse der Rallye (elektronisches und/oder gedrucktes Format)
- Mediensicherheitsbuch (elektronisches und/oder gedrucktes Format), optional

Offizielle Dokumente wie vorlaufige und endgultige Klassifikationen und Ergebnisse, Bulletins und Entscheidungen
mussen auf einer digitalen und/oder physischen offiziellen Aushangtafel zusammen mit dem Zeitpunkt der
Veroéffentlichung veroffentlicht werden.

Dokumente, die digital verdffentlicht wurden, durfen nach Verdffentlichung auf der Homepage des Veranstalters nicht
abgeandert/angepasst werden, solange Teilnehmer und Offizielle nicht informiert sind und die
Anderungen/Anpassungen nicht gekennzeichnet sind. Alle Dokumente, die vor Verdffentlichung eine Genehmigung
der FIA/AMF erfordern, durfen ohne Freigabe durch die FIA/AMF nicht abgedndert werden.

19.2 ROAD BOOK/STRECKENPLAN

Alle Mannschaften erhalten ein Road Book, das die einzuhaltende vorgeschriebene Strecke genau beschreibt. Die
Strecke im Road Book wird durch Streckenrichtungsdiagramme beschrieben. Zwischen den Diagrammen ist die
verbindliche Streckenflihrung durch die vorhandenen StraRen und Wege bestimmt. Auf Sonderprifungen kann der
Veranstalter zu jeder Zeit Absperrungen oder Hindernisse an Stellen platzieren, an denen Teilnehmer wahrend dem
Besichtigen oder bei der ersten Durchfahrt von der Strecke wesentlich abgewichen sind. Alle durchgeflihrten
Veranderungen sind den Teilnehmern vor dem Start der betroffenen Sonderprifung bekannt zu geben. Das Roadbook
kann ganz oder teilweise in elektronischer Form (PDF-Format) zur Verfugung gestellt werden. Die Verwendung eines
elektronischen Roadbooks muss in der Veranstaltungsausschreibung erwahnt werden und muss spatestens bei der
Veroffentlichung der Nennliste verflgbar sein.

Jede Abweichung von der einzuhaltenden Strecke fiihrt zur Meldung an die Stewards.

19.3 ZEITKARTEN

19.3.1 Jede Mannschaft ist verantwortlich:
e  Furihre Zeitkarten.
e |hre Zeitkarte an jedem Kontrollpunkt vorzulegen und fur die Richtigkeit der Eintragungen.
e Fur alle Eintragungen in der Zeitkarte.

19.3.2 Nur der zustandige Funktionar ist berechtigt, die Zeiten auf der Zeitkarte einzutragen, mit Ausnahme der
Felder, die mit ,zur Verwendung durch den Teilnehmer“ gekennzeichnet sind.

19.3.3 Fehlt der Stempel/Aufkleber oder die Unterschrift einer Kontrollstelle oder der Zeiteintrag einer Zeitkontrolle
oder wird die Zeitkarte den Funktiondren nicht an jeder Kontrolle vorgelegt, so kann der Rallyeleiter in
Ausnahmefallen eine Untersuchung unter Verwendung der elektronischen Aufzeichnungen (GPS), der offiziellen
Dokumente und/oder anderer ihm zur Verfigung stehender Ressourcen durchfuhren. Wenn er feststellt, dass die
betreffende Mannschaft die Kontrolle dennoch korrekt passiert hat, hat er, abgesehen vom oben genannten, eine
Zeitstrafe von 1 Minute auszusprechen. Falls zutreffend, wird zusatzlich eine Strafe gemafd Art. 44.2.10 verhangt.
Andernfalls wird von dieser Mannschaft angenommen, dass sie an dieser Kontrollstelle aufgegeben hat. Diese
Information wird vom Rallyeleiter am Ende des nachsten Abschnittes (Sektion), spatestens jedoch vor dem overnight
regroup, der Mannschaft mitgeteilt. Alternativ hat der Rallyeleiter bei Unsicherheiten Uber die Umstande den Fall an
die Stewards zu melden.

19.3.4 Jede Abweichung zwischen der Zeiteintragung in der Zeitkarte der Mannschaft einerseits und den offiziellen
Rallyeunterlagen andererseits wird vom Rallyeleiter untersucht.

19.3.5 Es bleibt dem jeweiligen Veranstalter uUberlassen, fir die Zeitkarten auch ein von den FIA Vorgaben
abweichendes Format (z.B. A5 0.4.) zu verwenden.

20. FIA RRSR nicht zutreffend

21. VERSICHERUNGSSCHUTZ

21.1 BESCHREIBUNG

Die Veranstaltungsausschreibung muss Einzelheiten zur vom Veranstalter abgeschlossenen Versicherungsdeckung
enthalten. Die Polizze muss Bewerber, Promotor (falls zutreffend), Teilnehmer, die FIA- und AMF-Offiziellen und
Offizielle der Rallye einschlieen (Beschreibung der Risiken und Deckungssummen). Die Deckungssumme sollte in
USD oder Euro angegeben werden. In Osterreich sind die Versicherungs-Vorgaben der AMF einzuhalten.

21.2 HAFTPFLICHTVERSICHERUNG

21.2.1 Die im Nenngeld enthaltene Versicherungspramie muss eine angemessene Deckung der Haftpflicht
gegenuber Dritten garantieren (Haftpflichtversicherung).
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21.2.2 Die Haftpflichtversicherung muss zusatzlich zu wund unbeschadet eines jeden personlichen
Versicherungsschutzes eines Bewerbers oder juristischer Person, der/die an der Rallye teilnimmt, bestehen.

21.2.3 Der Versicherungsschutz muss mindestens wahrend des Shakedowns oder dem Freien Training und des
Qualifyings bestehen. Weiters flr Teilnehmer, die sich innerhalb der Rallyestrecke bewegen, vom Beginn der ersten
Sonderprufung bis zum Ende der Rallye oder bis zum Ausfall oder Disqualifikation. Fahrzeuge, die ausgefallen sind
und die Rallye wiederaufgenommen haben, gelten nicht als endgultig ausgefallen.

21.3 AUSSCHLUSS VON DER DECKUNG

Servicefahrzeuge und Fahrzeuge flir das Besichtigen der Sonderprufungen werden, auch wenn sie besondere, vom
Veranstalter herausgegebene Schilder tragen, nicht als Teilnehmer der Rallye betrachtet und sind daher durch die
Versicherungspolizze der Veranstaltung nicht gedeckt.

21.4 HAFTUNGSAUSSCHLUSS

Die Teilnehmer verstehen und kennen alle Risiken und Gefahren des Motorsports und akzeptieren sie vollig. Sollte
ein Teilnehmer wahrend einer Veranstaltung verletzt werden, erklart er durch Abgabe seiner Nennung zu dieser
Veranstaltung ausdrlcklich, dass er jede medizinische Behandlung, Bergung, Beférderung zum Krankenhaus oder
anderen Notfallstellen gutheifit. All diese Maflnahmen werden durch vom Veranstalter dafiir abgestelltes Personal in
bestem Wissen sowie in deren Abschatzung des Zustandes des Teilnehmers ergriffen. Die Teilnehmer verpflichten
sich, alle damit verbundenen Kosten zu Ubernehmen, sofern diese nicht durch die Lizenz-Unfallversicherung bzw.
Andere Versicherungsvertrage abgedeckt sind.

Die Teilnehmer verzichten fir sich und ihre Rechtsnachfolger daher auch fur jede Versicherungsgesellschaft, mit der
sie eventuell zusatzliche Vertrage abgeschlossen haben, auf jegliche direkte und indirekte
Schadenersatzforderungen gegen die AMF, deren Funktionare, den Veranstalter bzw. Organisator oder
Rennstreckenhalter, sowie jede weitere Person oder Vereinigung, die mit der Veranstaltung zu tun hat (einschlieflich
aller Funktionare und fur die Veranstaltung Genehmigungen erteilender Behérden oder Organisationen) sowie andere
Bewerber und Fahrer, insgesamt , Parteien” genannt.

Die Teilnehmer erklaren durch Abgabe ihrer Nennung zu dieser Veranstaltung, dass sie unwiderruflich und
bedingungslos auf alle Rechte, Rechtsmittel, Anspriche, Forderungen, Handlungen und/oder Verfahren verzichten,
die von ihnen oder in ihrem Namen gegen die ,Parteien” eingesetzt werden kdnnten. Dies im Zusammenhang mit
Verletzungen, Verlusten, Schaden, Kosten und/oder Ausgaben (einschlieBlich Anwaltskosten), die den Teilnehmern
aufgrund eines Zwischenfalls oder Unfalls im Rahmen dieser Veranstaltung erwachsen. Die Teilnehmer erklaren
durch Abgabe ihrer Nennung zu dieser Veranstaltung unwiderruflich, dass sie auf alle Zeiten die ,Parteien” von der
Haftung fir solche Verluste befreien, entbinden, entlasten, die Parteien schitzen und sie schadlos halten.

Die Teilnehmer erklaren mit Abgabe ihrer Nennung zu dieser Veranstaltung, dass sie die volle Bedeutung und
Auswirkung dieser Erklarungen und Vereinbarungen verstehen, dass sie freien Willens diese Verpflichtungen
eingehen und damit auf jedes Klagerecht aufgrund von Schaden gegen die ,Parteien” unwiderruflich verzichten,
soweit dies nach der Osterreichischen Rechtslage zuldssig ist. Die Teilnehmer verzichten fur sich und ihre
Rechtsnachfolger jedenfalls gegenlber den ,Parteien”, daher insbesondere gegenuber der AMF, deren Funktionaren,
dem Veranstalter, Organisator oder Rennstreckenbetreibern, bzw. gegenuber den fur diese Veranstaltung
Genehmigungen ausstellenden Behdrden oder Organisationen auf samtliche Anspruche betreffend Schaden welcher
Art auch immer, die mit dem typischen Sportrisiko verbunden sind, insbesondere alle typischen und vorhersehbaren
Schaden. Dies auch fur den Fall leichter Fahrlassigkeit der ,Parteien®.

21.5 SCHIEDSVEREINBARUNG

a) Alle Streitigkeiten zwischen den Teilnehmern und der AMF bzw. deren Funktiondren, sowie dem Veranstalter und
Organisator, sowie zwischen der AMF bzw. deren Funktiondren mit dem Veranstalter oder Organisator aus
Schadensfallen (Personen-, Sach-, oder Vermdgensschaden) im Zusammenhang mit dieser Motorsportveranstaltung,
Trainings oder Rennen sind unter Ausschluss der ordentlichen Gerichte endgultig durch ein Schiedsgericht zu
entscheiden.

b) Das Schiedsgericht besteht aus drei Schiedsrichtern, namlich dem Obmann und zwei Beisitzern. Der Obmann
muss Rechtsanwalt oder ehemaliger Richter und in Haftungsfragen im Zusammenhang mit dem Motorsport erfahren
sein.

c) Jede Partei ernennt binnen zwei Wochen ab Bekanntgabe der Absicht, einen Schiedsstreit zu beginnen, einen
Beisitzer. Wird der Streit von mehreren Kldgern anhangig gemacht oder richtet er sich gegen mehrere Beklagte, erfolgt
die Benennung des Schiedsrichters im Einvernehmen zwischen den Streitgenossen. Die Beisitzer wahlen den
Obmann. Kénnen sie sich Uber die Person des Obmannes nicht binnen zwei Wochen einigen, so ist der Obmann auf
Antrag eines Beisitzers unter Bedachtnahme auf Punkt b) vom Prasidenten der Rechtsanwaltskammer Wien zu
ernennen. Die Beisitzer kbnnen den so ernannten Obmann aber jederzeit einvernehmlich durch einen anderen
ersetzen.

d) Ernennt eine Partei nicht binnen zwei Wochen nach Erhalt der schriftlichen Aufforderung der Gegenseite ihren
Beisitzer, oder kdnnen sich mehrere Streitgenossen binnen dieser Frist nicht auf einen Beisitzer einigen, so ist der
Beisitzer auf Antrag der anderen Partei vom Prasidenten der Rechtsanwaltskammer Wien zu ernennen. Gleiches gilt,
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wenn ein Beisitzer aus dem Amt ausscheidet und binnen zwei Wochen die betroffene Partei keinen Nachfolger
bestimmt.

e) Wenn ein Schiedsrichter das Amt nicht annimmt, die Austbung verweigert oder ungebuhrlich verzégert oder
handlungsunfahig wird, gilt fur die Ersatznennung das Vorhergesagte sinngemaf. Zugleich ist der betroffene
Schiedsrichter abzuberufen.

f) Das Schiedsgericht gestaltet sein Verfahren unter Bedachtnahme auf die subsidiaren gesetzlichen Bestimmungen
grundsatzlich frei. Das Schiedsgericht tagt in Wien. Das Schiedsgericht kann die von ihm zur Klarung des
Sachverhaltes erforderlich gehaltenen Umstande auch ohne Antrag ermitteln und Beweise aufnehmen.

g) Das Schiedsgericht entscheidet mit einfacher Mehrheit. Der Schiedsspruch ist eingehend zu begriinden. Das
Schiedsgericht entscheidet auch Uber die Kostentragung sowohl der Kosten des Schiedsverfahrens als auch der
anwaltlichen Vertretung. Die Schiedsrichter sind nach den Bestimmungen des 6sterreichischen Rechtsanwaltstarifs
zu entlohnen.

h) Das Schiedsgericht ist unter Ausschluss der ordentlichen Gerichte auch berechtigt, einstweilige Verfligungen zu
erlassen, sofern vorher dem Gegner Gelegenheit zur Auferung gegeben wurde. Eine einstweilige Verfligung kann
iber Antrag bei wesentlicher Anderung der Umsténde auch aufgehoben werden.

i) Die Sportgerichtsbarkeit bleibt von dieser Schiedsvereinbarung unberuhrt.

22. NENNVERFAHREN

22.1 EINREICHUNG DER NENNFORMULARE

Jeder FIA / ASN Lizenznehmer, welcher an einer Rallye teilnehmen will, muss das Nenngeld und das komplett
ausgeflllte Nennformular vor dem Nennschluss, welcher in der Veranstaltungsausschreibung angefuhrt ist, an den
Veranstalter senden. Stellt ein Veranstalter ein online Nennsystem zur Verfiigung, entféllt die Ubersendung des
Originalnennformulars. Die Unterschriften von Bewerber, Fahrer und Beifahrer sind in jedem Fall bei der
administrativen Abnahme zu leisten. Durch die [Jbermittlung einer (online) Nennung an den Veranstalter entsteht
zwischen Teilnehmer und Veranstalter ein bindender Vertrag Uber die Teilnahme, welcher u.a. die gleichzeitige
Falligkeit des Nenngeldes zur Folge hat. Eine online Nennung kann nur dann akzeptiert werden, wenn sie nach dem
in der Veranstaltungsausschreibung beschriebenen System tbermittelt wird. Dem Nennformular muss eine Kopie der
gultigen Teilnehmerlizenz beigefligt werden.

22.2 ANDERUNGEN AM NENNFORMULAR

Ein Teilnehmer kann das auf dem Nennformular angeflihrte Fahrzeug bis zum Beginn der technischen Abnahme
gegen ein Fahrzeug derselben Klasse ersetzen.

22.3 ASN GENEHMIGUNG
Auslandische Bewerber, Fahrer und Beifahrer, benétigen eine Genehmigung ihrer ASN gemafd Art. 3.9.4 ISC.

22.4 AUSTAUSCH BEWERBER UND/ODER MANNSCHAFT

Ein Wechsel des Bewerbers ist bis zum Nennschluss erlaubt. Nur ein Bewerber, der bereits eine Nennung fur diese
Veranstaltung abgegeben hat, darf dieses Ersuchen einbringen.
Nach dem Nennschluss kann ein Mannschaftsmitglied ausgetauscht werden mit Zustimmung:

e des Veranstalters: bis zum Beginn der Dokumentenabnahme

o der Stewards: ab Beginn dieser Abnahme bis zum Aushang der Startliste
Nach Nennschluss kann nur die FIA / AMF den Austausch beider Mannschaftsmitglieder oder des Bewerbers
genehmigen.

22.5 PFLICHTEN BEWERBER / MANNSCHAFT

Durch die Unterzeichnung auf dem Nennformular unterwerfen sich sowohl der Bewerber als auch die
Mannschaftsmitglieder der Sportgerichtsbarkeit, die im ISC der FIA bzw. im NSG der AMF und dessen Anhangen
aufgefliihrt ist, sowie den vorliegenden Bestimmungen und den Bestimmungen der Veranstaltungsausschreibung.

23. NENNSCHLUSS

23.1 EINHALTUNG DES NENNSCHLUSSES
Der Nennschluss fur jede einzelne Rallye ist einzuhalten, unabhangig von Einschreibefristen fur Meisterschaften.

23.2 NENNSCHLUSS
Der regulare Nennschluss darf nicht spater als 2 Wochen vor dem Start der Rallye liegen.

23.3 NENNLISTE

Die Nennliste muss mindestens 48 Stunden vor dem Start der Rallye veroffentlicht und an die AMF Ubermittelt
werden, um die Versicherungsdeckung zu aktivieren.
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24. NENNGELDER
24.1 ANNAHME EINER NENNUNG
Eine Nennung wird nur angenommen, wenn sie vom Nenngeld in voller Hohe begleitet ist.

24.2 NENNGELDRUCKERSTATTUNG

Das Nenngeld wird vollstandig zuruckgezahlt:
e an Bewerber, deren Nennung abgelehnt wurde;
e wenn die Rallye nicht stattfindet.

24.3 TEILWEISE NENNGELDRUCKERSTATTUNG

Das Nenngeld kann zu den in der Veranstaltungsausschreibung aufgefuhrten Bedingungen teilweise ruckerstattet
werden.

25. KLASSEN

25.1 KLASSENUMSTUFUNGEN

Wenn bei der Technischen Abnahme festgestellt wird, dass ein Fahrzeug nicht der Gruppe und/oder Klasse
entspricht, fir die es genannt wurde, kann dieses Fahrzeug auf Vorschlag des FIA Technical Delegate oder des
Einsatzleiters der Scrutineers durch die Stewards in die passende Gruppe und/oder Klasse eingereiht werden.

26. FIA RRSR nicht zutreffend

27. STARTNUMMERN UND WERBUNG

27.1 ALLGEMEINES

27.1.1 Der Veranstalter stellt jeder Mannschaft Startnummern zur Kennzeichnung zur Verfigung, die vor der
Technischen Abnahme wie vorgeschrieben am Fahrzeug angebracht werden mussen.

27.1.2 Jede Werbung innerhalb dieser Kennzeichnung (Veranstaltungswerbung) ist zwingend vorgeschrieben und
kann von den Teilnehmern nicht abgelehnt werden. An diesen Schildern sind keine Verdnderungen erlaubt.

27.2 FRONTTURSCHILDER
27.2.1 Zwei Startnummernschilder fur die Vordertliren, 15 x 15 cm / neben Veranstaltungsschild 50 x 15 cm.

27.2.2 Jedes Startnummernschild muss horizontal an der Vorderkante jeder Vordertlir angebracht werden, mit der
Nummer auf der vorderen Seite. Die Oberseite des Schildes muss sich zwischen 7 cm und 10 cm unterhalb der
Fenster-Unterkante befinden.

27.2.3 In einem Bereich von 10 cm rund um dieses Schild darf keine weitere Beschilderung aufler dem Farbschema
des Fahrzeuges, angebracht werden.

27.3 HECKSCHEIBE

Optional kann ein Heckscheibenschild mit max. 30 cm Breite und 10 cm Hohe in der Mitte der Unterseite der
Heckscheibe angebracht werden.

Eine angrenzende Flache von 15x15 cm beinhaltet eine orangefarbige (PMS 804), fluoreszierend 14 cm hohe
Startnummer auf einem klaren Hintergrund (schwarze Umrandung optional). Diese Nummern kénnen reflektierend
sein und mussen von hinten in Augenhdhe lesbar sein.

27.4 SEITENSCHEIBEN / KAROSSERIE

Zwei Startnummern seitlich am Fahrzeug, vorzugsweise auf der hintersten Seitenscheibe, welche eine H6he von
mindestens 20 cm und eine Strichstarke von 2,5 cm aufweisen und orangefarbig (z.B. RAL 2003) sein mussen. Eine
fluoreszierende Ausfuhrung wird empfohlen. Diese Nummern kdnnen auch schwarz unterlegt sein.

27.5 DACHSCHILDER

27.5.1 Ein 50 cm breites und 52 cm hohes Schild fur das Dach, wobei das obere Ende zur Vorderseite des Fahrzeuges
zeigen muss. Auf diesen Schildern sind matt-schwarze Startnummern, 5 cm breit und 28 cm hoch, auf einem matt
weiflen Hintergrund, der 50 cm breit und 38 cm hoch ist, angebracht.

27.5.2 Jede Veranstalterwerbung muss auf einer Flache von 50 cm (Breite) und 14 cm (Hohe) oder zweimal 7 cm
Hbéhe oberhalb oder unterhalb dieser Startnummer angebracht sein.

27.5.3 Es liegt im Ermessen des Veranstalters, den Teilnehmern Dachschilder zur Verfigung zu stellen.
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27.6 HAUBENSCHILD / RALLYESCHILD

Ein Rallyeschild, das in ein 43 cm breites und 21,5 cm hohes Rechteck passt und auf dem mindestens die
Starthummer und der vollstdndige Name der Rallye angefihrt sind. Es liegt im Ermessen des Veranstalters, den
Teilnehmern Haubenschilder zur Verfigung zu stellen.

A+ B Startnummer + Veranstalterwerbung GroBe 15x 15+ 50x15 cm
C Rallyeschild {optional) maximal 43 x 21,5 cm
D+E zusstzliche Veranstatterwerbung maximal 50 x 15 cm
F+G zusitzliche Veranstatterwerbung 30 x15
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28. FAHRER- UND BEIFAHRERNAMEN

28.1 HINTERE SEITENSCHEIBEN

Der jeweils erste Buchstabe des Vornamens und die Nachnamen des Fahrers und des Beifahrers, zusammen mit den
Nationalflaggen der ASN, von welcher er seine Lizenz erhalten hat, missen auf den hinteren Seitenscheiben unter
folgenden Richtlinien angebracht sein: In weif3, Helvetica, Anfangsbuchstaben groRgeschrieben, restliche Buchstaben
in Kleinschrift. Hohe 6 cm (GrofRbuchstaben), Strichstarke: 1,0 cm. Der Fahrername muss der obere Name auf beiden
Seitenscheiben sein.

// 1
_// =M.Muster

Z =M.Mustermaier
lﬁ 8 e !

linke Fahrzeugseite rechte Fahrzeugseite

28.2 TURSCHILDER / NUMMERN / NAMEN
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Fliche max. 15x15 cm moégliche Positionen It. Skizze
Farbwahl durch den Veranstalter.
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29. WERBUNG

29.1 Den Teilnehmern ist das Anbringen jeglicher Art von Werbung an ihren Fahrzeugen unter folgenden
Voraussetzungen gestattet:

e sie muss nach den nationalen gesetzlichen und sportrechtlichen Bestimmungen sowie nach den FIA
Bestimmungen erlaubt sein,
sie darf nicht anstoRig sein,
sie darf nicht politischer oder religioser Natur sein,
sie muss den Startnummernbestimmungen entsprechen
darf die Sicht der Fahrer durch die Scheiben nicht behindern
e sie muss mit den Vorgaben des Artikel 10.6.2 des ISC Ubereinstimmen.
In Abanderung des Art.16.7 ISG ist bei 6sterreichischen Rallyes an der Frontscheibe ein 15 cm breiter Streifen fur
Werbung zulassig.

29.2 Der Name eines Automobilherstellers darf im AMF Bereich Teil des Veranstaltungsnamens und/oder der
verbindlichen Veranstaltungswerbung  sein (ausgenommen FIA-Pradikatsveranstaltungen). In der
Veranstaltungsausschreibung istim Anhang der Veranstaltungswerbung folgender Satz hinzuzufiigen: Sollte ein Team
den im Veranstaltungsnamen beinhalteten Automobilhersteller als Gegenwerbung zu der von ihm genannten
Fahrzeugmarke sehen, ist es berechtigt, diesen mittels eines vom Veranstalter zur Verfugung gestellten Aufklebers
abzudecken.

29.3 Der Text jeder vorgeschriebenen Veranstaltungswerbung muss in der Veranstaltungsausschreibung oder in
einem offiziellen Bulletin spatestens mit der Nennbestatigung der Rallye deutlich erkennbar bekanntgegeben werden.

29.4.FREIWILLIGE VERANSTALTERWERBUNG

29.4.1 Der Veranstalter kann die Bewerber auffordern, eine freiwillige Werbung anzubringen. Wenn diese Werbung
von einem Bewerber abgelehnt wird, darf das Nenngeld daflir maximal verdoppelt werden. In jedem Fall ist dieser
zusatzliche Betrag auf € 2.000,- limitiert.

29.4.2 Das Geschaftsfeld eines Sponsors fur eine freiwillige Veranstalterwerbung muss vom Veranstalter immer
bekanntgegeben werden. Fur eine freiwillige Veranstalterwerbung, die sich auf eine Automobilmarke, Reifen,
Kraftstoff oder Ol bezieht, kann dem Bewerber kein zusatzliches Nenngeld in Rechnung gestellt werden, wenn dieser
diese Werbung ablehnt.

29.4.3 Bewerber, die eine freiwillige Veranstalterwerbung akzeptieren, missen die in einem Anhang zur
Veranstaltungsausschreibung aufgefihrte Flache dafur freihalten, diese darf aber nicht mehr als doppelt so grofd wie
die Flache fur die verpflichtende Werbung sein. An der Werbung sind keine Verédnderungen erlaubt.

29.4.4 Die Flachen der freiwilligen Veranstalterwerbung mussen in der Veranstaltungsausschreibung definiert sein.
Angaben der Werbepartner sind spatestens mit der Nennbestatigung mittels Durchfihrungsbestimmung (deutlich
erkennbar) zu ver6ffentlichen.

29.5. FIA RRSR nicht zutreffend

30. ADMINISTRATIVE ABNAHME

30.1 ZEITPLAN

Fahrer und Beifahrer, die an der Rallye teilnehmen, missen sich bei der administrativen Abnahme entsprechend
dem Zeitplan in der Veranstaltungsausschreibung einfinden. Geldstrafen fur Verspatungen sind in der
Veranstaltungsausschreibung detailliert angefuhrt.

30.2 ERFORDERLICHE DOKUMENTE

Bei der administrativen Abnahme werden die folgenden glltigen Originaldokumente gepruift:

e Lizenzen: von Bewerber, Fahrer- und Beifahrer
Fuhrerscheine: von Fahrer
Personaldokumente: von Fahrer und Beifahrer
Fahrererklarungen und Verpflichtungsformulare, unterzeichnet von Fahrer und Beifahrer
ASN-Startgenehmigung (Auslandsstartgenehmigung): fur auslandische Bewerber, Fahrer und Beifahrer
Nennformular: Vervollstandigung und Uberpriifung der Angaben

e  Fahrzeugpapiere (Typenschein & Zulassungsschein).
Weitere Dokumente, die ein Veranstalter Uberprifen méchte, missen in der Veranstaltungsausschreibung definiert
sein (z.B. Fahrzeugversicherung).
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31. TECHNISCHE ABNAHME VOR DEM START

31.1 ALLGEMEINES

31.1.1 Die Fahrzeuge kdnnen von einem Reprasentanten des Teams vorgefuhrt werden, sofern dies nicht in der
Veranstaltungsausschreibung anders festgelegt wurde.

31.1.2 Bei der techn. Abnahme mussen die Teilnehmer die Helme und FIA gepruften FHR Systeme vorlegen. Die
I§Ieidungsst(]oke, die dem FIA Standard 8856-2000 oder 8856-2018 entsprechen mussen, werden in
Ubereinstimmung mit dem Anhang L zum ISC, Kapitel Ill, wahrend der Veranstaltung stichprobenartig tberpruft.

31.1.3 Wenn es in den relevanten Regional Championship Regulations vorgegeben ist, sind die Fahrzeuge mit
demontiertem Unterfahrschutz zum Anbringen der Plomben an Getriebe und Differential vorzufUhren. Zur
Gewichtsfeststellung ist der Unterfahrschutz mitzufthren.

31.1.4 Die Mannschaft muss das vollstandige original FIA- oder AMF-Homologationsblatt des betreffenden
Fahrzeuges vorweisen.
Anmerkung: Seit 2020 AMF Wagenpass oder FIA Goldbook oder Wagenpass einer auslandischen ASN fir alle
Fahrzeuge erforderlich.

31.1.5 Die Scrutineers werden vorraussetzen, dass das Fahrzeug identifiziert werden kann und Fahrgestell und
Zylinderkopf markieren.

31.1.6 Wenn bei der technischen Abnahme von den Scrutineers Plomben an Bauteilen angebracht wurden, dirfen
wahrend der gesamten Rallye nur diese verplombten Bauteile verwendet werden. Alle verplombten Teile mussen in
diesem versiegelten Zustand verbleiben.

31.1.7 Falls bei der technischen Abnahme festgestellt wird, dass ein Fahrzeug nicht den technischen und/oder
Sicherheitsbestimmungen entspricht, muss das Fahrzeug reglementkonform gemacht werden und zu der Zeit und an
dem Ort, wie es in der Veranstaltungsausschreibung festgelegt ist, neuerlich zur Abnahme vorgefihrt werden.

Sollte das Fahrzeug weiterhin nicht entsprechen, kdnnen die Stewards auf Vorschlag des FIA Technical Delegate oder
Einsatzleiters der Srutineers den Start verweigern.

31.1.8 Gewichtskontrollen

Bei jeder Veranstaltung zur Osterreichischen Rallye Staatsmeisterschaft (ORM) sind Gewichtskontrollen an den
Wettbewerbsfahrzeugen durchzufiihren. Bei der technischen Abnahme steht den Teilnehmern eine Waage zur
Verfigung. Die Gewichtskontrollen werden stichprobenartig bei der technischen Abnahme und wahrend der
Veranstaltung durchgefuhrt. Der Veranstalter hat im Einvernehmen mit dem Einsatzleiter der Scrutineers die dazu
notwendige Flache sowie die Infrastruktur (Stromanschluss, Beleuchtung, etc.) zur Verfigung zu stellen. Sollten die
ortlichen Gegebenheiten oder technische Probleme eine oder mehrere Gewichtskontrollen nicht moglich machen,
sind die Stewards darlber vom Einsatzleiter der Scrutineers rechtzeitig zu informieren.

31.2 ZEITPLAN

Ein Zeitplan fir die technische Abnahme, einschlieBlich Verplomben von Bauteilen und Kontrolle der
Fahrzeuggewichte, muss in der Veranstaltungsausschreibung oder in einer Durchfihrungsbestimmung (DF)
ausgegeben werden.

32. KONTROLLEN WAHREND DER RALLYE

32.1 ZUSATZLICHE UBERPRUFUNGEN

Uberpriifungen der Sicherheitseinrichtungen einschlieBlich Kleidung sowie an den Fahrzeugen selbst kénnen zu jeder
Zeit wahrend der Rallye inkl. Shakedown, freiem Training-, Qualifikation-Sonderprifung (wenn vorhanden) nach
freiem Ermessen und unter Anleitung des FIA Technical Delegate oder des Einsatzleiters der Scrutineers mit Wissen
der Stewrds durchgefuhrt werden.

32.2 VERANTWORTLICHKEIT DES BEWERBERS

32.2.1 Der Bewerber ist fiir die technische Ubereinstimmung seines Fahrzeugs wéahrend der gesamten Veranstaltung
verantwortlich und muss die relevanten offiziellen Fahrzeugdokumente vorweisen kénnen.

32.2.2 Der Bewerber ist dafiir verantwortlich, dass angebrachte Markierungen (siehe Artikel 31.1.6, 16) von der
technischen Abnahme vor dem Start bis zum Ende der Rallye, oder bis es erlaubt wird, diese Markierungen zu
entfernen, erhalten bleiben. Das Fehlen einer Markierung fuhrt zu einer Meldung an die Stewards.

32.2.3 Der Bewerber ist auRerdem selbst dafiir verantwortlich, dass jedes von einer Uberpriifung betroffene Teil
wieder ordnungsgemaf eingebaut ist.

32.2.4 Jegliche festgestellte Falschung, insbesondere das Vorweisen einer Markierung als urspringlich, die aber
ausgebessert ist, fuhrt zu einer Meldung an die Stewards.
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33. SCHLUSSABNAHME

33.1 PARC FERME AM ENDE DER RALLYE

33.1.1 Nach den Zielformalitaten miissen die Fahrzeuge in einen parc fermé eingebracht werden und dort verbleiben,
bis dieser durch die Stewards geoffnet wird.

33.1.2 Die provisorischen Ergebnisse sollen zu dem Zeitpunkt, der in der Veranstaltungsausschreibung (oder in einer
Durchfihrungsbestimmung) festgelegt ist, ausgehangt werden. Der Zeitpunkt des Aushanges soll sobald wie moglich
nach Durchfahrt des letzten Fahrzeuges durch die letzte Zeitkontrolle gewéahlt werden. Die Schlussabnahme muss zu
diesem Zeitpunkt noch nicht beendet sein.

33.2 AUSWAHL DER FAHRZEUGE

Eine vollstdndige und eingehende Untersuchung eines Fahrzeugs bei der Schlusskontrolle, einschliefllich dessen
Zerlegung, kann nach alleinigem Ermessen der Stewards von Amts wegen oder infolge eines Protests oder auch durch
Empfehlung des Rallyeleiters und/oder des Einsatzleiters der Scrutineers an die Stewards veranlasst werden.

33.3 HOMOLOGATIONSBLATT

Das vollstandige original FIA-Homologationsblatt und andere notwendige Zertifikate (wie z.B. Kafigzertifikat) missen
bei der Schlusskontrolle verfugbar sein. Bei Fahrzeugen mit einer nationalen Homologation mussen die originalen
ASN Dokumente bereitgehalten werden.

34. FAHRERVERHALTEN

34.1 ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
34.1.1 Die Mannschaften mussen sich zu jeder Zeit sportlich verhalten.

34.1.2 Solange die Fahrzeuge den parc fermé Bestimmungen (Art. 63.1) unterliegen, dirfen sie nur durch die
Mannschaft und Offizielle bewegt werden. Zu allen anderen Zeiten darf ein Fahrzeug durch jede Person per Hand
geschoben werden. Anders als aus eigener Kraft und mit der Hand, ist jede andere Form der Bewegung eines
Fahrzeuges verboten oder wie in diesen Bestimmungen anderweitig erlaubt. Ausnahmsweise darf ein Fahrzeug auf
Sonderprufungen geschoben oder gezogen werden, um es auf die Strecke zurlickzubringen oder die Strecke frei zu
machen.

34.1.3 ,Showfahrten (durchdrehende Reifen, etc.) darfen nur durchgefiihrt werden, wenn dies in der
Veranstaltungsausschreibung erlaubt ist.

34.1.4 Die Fahrer missen immer in Fahrtrichtung der Sonderprufung fahren (ausgenommen ist lediglich das Wenden
des Fahrzeuges).

34.1.5 Auf Streckenabschnitten auf Offentlichen Straen und am Start einer Sonderprifung darf ein
Wettbewerbsfahrzeug nur auf vier frei drehenden Radern und Reifen gefahren werden. Fahrzeuge, die dieser
Bestimmung nicht entsprechen, werden als ,ausgefallen“ gemafl Art. 54 angesehen. Dariber hinaus konnen die
Stewards weitere Strafen verhangen.

34.1.6 Das Fahren wahrend des Wettbewerbs mit einer stark beschadigten Windschutzscheibe, die die Sicht des
Fahrers erheblich beeintrachtigt, ist verboten. Der betreffenden Mannschaft kann nach Anordnung der Stewards die
Fortsetzung des Bewerbs untersagt werden. Nach Reparatur kann die Mannschaft unter Art. 54 wieder starten, falls
anwendbar.

Das Fahren ohne eingebaute Windschutzscheibe ist auf Sonderprifungen erlaubt, wenn beide
Mannschaftsmitglieder Schutzbrillen laut EN 1938-Spezifikation oder Vollvisierhelme mit geschlossenem Visier
verwenden.

In jedem Fall kann die Polizei ein Fahrzeug entsprechend der nationalen Verkehrsbestimmungen anhalten und an
der Weiterfahrt hindern.

34.1.7 Jede Mannschaft (Fahrzeug), die von einer anderen eingeholt wird, muss zur Seite fahren, um sich Uberholen
zu lassen. Dies gilt insbesondere, wenn sie auf Grund eines technischen Defektes Zeit verloren hat oder vor der
Weiterfahrt von der StraRe abgekommen ist. Die Bereitschaft Uberholt zu werden, sollte durch entsprechende
Blinkzeichen angezeigt werden (z.B. links blinken bedeutet, dass das Uberholte Auto auf der linken StrafRenseite
bleibt). Die (iberholte Mannschaft muss alle Anstrengungen Gibernehmen, um das Uberholmanéver zu erleichtern,
einschlieflich des Anhaltens an einem sicheren Ort. Wenn die Fahrzeuge mit einer Car-to-Car
Kommunikationseinrichtung ausgestattet sind, gilt dies ab dem ersten Uberholantrag. Die Mannschaften sind dafiir
verantwortlich, dass durch den Uberholvorgang keine Gefahr entsteht.

34.2 WAHREND DES BESICHTIGENS UND/ODER DER VERBINDUNGSETAPPE ZUM SHAKEDOWN

34.2.1 Es wird eindringlich darauf hingewiesen, dass das Besichtigen der Sonderprifung kein Training ist. Alle
Straflenverkehrsbestimmungen des Landes, in welchem die Rallye stattfindet, missen strikt beachtet werden, und
die Sicherheit und die Rechte der anderen Verkehrsteilnehmer missen bertcksichtigt werden - auch wahrend der
Zeitfenster des Besichtigens und des Shakedown.
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34.2.2 Ein Uberschreiten der Geschwindigkeitsbeschrankungen wéhrend des Besichtigens und/oder auf der
Verbindungsstrecke zum Shakedown fuhrt zu einer Geldstrafe durch den Rallyeleiter wie folgt:

Pro km/h lber der erlaubten Geschwindigkeit (festgestellt durch Polizei, Trackingsystem, Sachrichter): Alle Fahrer:
€ 10.-

Jede derartige Anwendung des Reglements durch den Rallye-Leiter wird dem betroffenen Teilnehmer mitgeteilt.

Dariiber hinaus werden bei Rallyes in Osterreich Geschwindigkeitsiiberschreitungen wéhrend des Besichtigens
und/oder auf den Verbindungsetappen mit Disqualifikation der Mannschaft geahndet, wenn diese das Tempolimit
um

e mehrals 20 km/h im Ortsgebiet und
e mehrals 40 km/h auRerhalb des Ortsgebietes Uberschreitet.

34.2.3 Andere Verkehrslbertretungen wahrend des Besichtigens werden mit einer Strafe durch die Stewards gemaf
Art. 34.3.4 geahndet.

34.2.4 Die Hohe dieser Geldstrafen ist unabhangig von einer von der Polizei auferlegten Geldstrafe.

34.2.5 Im Falle eines zweiten Verkehrsverstofles wahrend der Besichtigung bei derselben Rallye wird die Geldstrafe
verdoppelt.

34.2.6 Weitere VerstofRe gegen die Besichtigungsbestimmungen wie folgt geahndet:

a) 1. Verstof gegen das Besichtigungsverbot aulerhalb der in der Veranstaltungsausschreibung /
Nennbestatigung angefuhrten Besichtigungszeiten:
3 Minuten Zeitstrafe, ausgesprochen durch den Rallyeleiter:

b) 2. Verstofd gegen das Besichtigungsverbot aufRerhalb der in der Veranstaltungsausschreibung /
Nennbestatigung angefuhrten Besichtigungszeiten: Disqualifikation, ausgesprochen durch die Stewards

34.2.7 Wird fur die Besichtigung vom Veranstalter ein ,Tracking System® zur VerfUgung gestellt, so muss dieses
permanent aktiv geschaltet sein. Ein inaktiv geschaltetes System flhrt zu einer Zeitstrafe von 20 Sekunden fur den
ersten Verstos und 40 Sekunden fiir den 2. Verstof3, ausgesprochen durch den Rallyeleiter und zusatzlich Meldung
an die Stewards.

34.3 GESCHWINDIGKEITSUBERSCHREITUNGEN BEI DER RALLYE / STRASSENVERKEHRSBESTIMMUNGEN

34.3.1 Wahrend der gesamten Rallye missen beide Besatzungsmitglieder die nationalen Verkehrsregeln einhalten.
Daruber hinaus muss zumindest der Fahrer einen gultigen Flhrerschein besitzen. Beifahrer, die keinen gultigen
FUhrerschein besitzen, durfen das Wettbewerbsfahrzeug in keinem Fall (auch nicht auf Sonderprtfungen) lenken.
VerstofRe werden dem Rallyeleiter gemeldet.

34.3.2 Bei Verstof einer Mannschaft gegen die Verkehrsbestimmungen muss der Polizeibeamte oder der Offizielle,
der den Verstofl festgestellt hat, den Betroffenen auf dieselbe Art und Weise informieren, entsprechend der
Vorgangsweise fur ,normale”“ Verkehrsteilnehmer.

34.3.3 Beschlief3t die Polizei oder der Offizielle, den betroffenen Fahrer nicht anzuhalten, kann sie den Veranstalter
auffordern, die in dieser Ausschreibung festgelegten Strafen zu verhangen, vorausgesetzt dass:

e die Mitteilung Uber die Ordnungswidrigkeit vor Aushang der vorlaufigen Ergebnisse auf offiziellem Weg
schriftlich beim Veranstalter eingeht,

die Angaben hinreichend sind, um den betroffenen Fahrer eindeutig zu identifizieren sowie den Ort und die
Uhrzeit zweifelsfrei feststellen zu konnen,

e der Sachverhalt keine andere Auslegung zulasst.

34.3.4 Strafen fiir Ubertretungen wéahrend des Wettbewerbsteils der Rallye

a) Erster Verstof: Geschwindigkeitsuberschreitung: Geldstrafe von € 10,- pro km/h Uber der zulassigen
Geschwindigkeit, ausgesprochen durch den Rallyeleiter.
Andere Ubertretungen als Geschwindigkeitsiiberschreitungen: Strafe nach Ermessen der

Stewards.

b) Zweiter Verstof: Geschwindigkeitsiberschreitung: Geldstrafe von € 20,- pro km/h Uber der zuldssigen
Geschwindigkeit, ausgesprochen durch den Rallyeleiter.
Andere Ubertretungen als Geschwindigkeitsiiberschreitungen: Strafe nach Ermessen der
Stewards.

c) Dritter Verstof3: Zeitstrafe von 5 Minuten, ausgesprochen durch den Rallyeleiter.
d) Vierter Verstof3: Disqualifikation durch die Stewards.

Eine solche Anwendung des Reglements durch den Rallye-Leiter wird dem betroffenen Teilnehmer mitgeteilt.
Daruber hinaus werden Geschwindigkeitsuberschreitungen auf den Verbindungsetappen der Rallye mit
Disqualifikation der Mannschaft geahndet, wenn diese das Tempolimit um

e mehrals 20 km/h im Ortsgebiet und
e mehrals 40 km/h aufBerhalb des Ortsgebietes lberschreitet.
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34.4 Neben den Strafen gemaf Art. 34.2 und 34.3 kdnnen die Stewards zusatzliche Strafen verhangen, wenn sie
dies fur notwendig erachten.

35. BESICHTIGUNG

35.1 BESICHTIGUNGSFAHRZEUGE

35.1.1 Besichtigungsfahrzeuge sind freigestellt, ausgenommen sie sind in der Veranstaltungs-ausschreibung
definiert.

Besichtigungen mit in der Veranstaltung eingesetzten Wettbewerbsfahrzeugen sind nicht erlaubt. Verstéf3e werden
von den Stewards geahndet, die Strafen bis zur Disqualifikation verhangen kénnen.

35.1.2 Registrierung der Besichtigungsfahrzeuge > siehe Veranstaltungsausschreibung.

35.1.3. FIA RRSR nicht zutreffend

35.2 REIFEN FUR BESICHTIGUNGSFAHRZEUGE

Zugelassene Reifen der Besichtigungsfahrzeuge:
a) straBenverkehrszugelassene Serienreifen fir Asphalt.
b) freie Schotterreifen, sofern sie nicht in der Veranstaltungsausschreibung detailliert angefthrt sind.

35.3 BESICHTIGUNGSBESCHRANKUNGEN

Ab dem Zeitpunkt der Veroffentlichung der Veranstaltungsausschreibung ist es keinem Fahrer, Beifahrer oder
Teammitglied, der fUr die Veranstaltung genannt hat oder beabsichtigt, eine Nennung abzugeben, erlaubt,
Sonderprufungsstrecken zu befahren, aufler er hat daflr eine schriftiche Genehmigung des Veranstalters.
Zuwiderhandlungen werden den Stewards gemeldet.

5.4 ABLAUF DER BESICHTIGUNG

35.4.1 Zeitplan
Das Besichtigen der Sonderprifungen muss innerhalb eines Zeitplanes, wie vom Veranstalter vorgegeben,

stattfinden. Die Teilnahme an der Besichtigung ist freigestellt.

35.4.2 Beachtung des Besichtigungszeitplans

Personen, die mit einer an der Rallye teiinehmenden Mannschaft in Verbindung stehen, ist es nur mit ausdrtcklicher
Genehmigung des Rallyeleiters erlaubt, Sonderprifungsstrecken der Rallye zu befahren (Ausnahme: Besichtigung zu
Ful). Dies gilt ab dem Zeitpunkt der Verdffentlichung der Veranstaltungsausschreibung bis zum Ende der
Sonderpriifung, der Offnung derselben fiir den 6ffentlichen Verkehr, so dass diese nicht mehr innerhalb der Rallye
befahren wird. Die Bestimmungen des Art. 35.3 mussen daruber hinaus befolgt werden.

Die Besichtigung einer Super Special Stage (als Teil der Rallye) gilt nicht als Teil des Besichtigungszeitplanes.

35.4.3 Anzahl der Fahrten

Die Anzahl der Fahrten fur jede Sonderprufung ist pro Mannschaft auf drei (3) beschrankt. Sonderprufungen, welche
mehrmals befahren werden, gelten als eine Sonderprifung. Wahrend der Besichtigung stellen Funktionare am Start
und Stopp jeder Sonderprifung die Anzahl der Durchfahrten fest. Die Teams dirfen nur bei der Startkontrolle in
Sonderprufungen einfahren und diese nur Uber die Zielkontrolle verlassen. Weitere Kontrollen kdnnen innerhalb der
Sonderprufung vorgenommen werden. Wenn ein vorgeschriebenes Tracking-System zur Untersuchung von VerstofRen
verwendet wird, dann ist die Uberwachung durch Streckenposten freigestellt.

35.4.4 Geschwindigkeit wahrend der Besichtigung

Der Veranstalter kann Geschwindigkeitsbeschrankungen auf den Sonderprifungen festlegen. Diese
Geschwindigkeitsbeschrankung muss in der Veranstaltungsausschreibung aufscheinen und kann wahrend der
Besichtigung jederzeit Uberprift werden. Um die Geschwindigkeit wahrend der Besichtigung zu Uberwachen, wird
empfohlen, dass jedes Besichtigungsfahrzeug mit einem Geschwindigkeitsmessgerat oder mit dem Tracking-System
aus der FIA Technical List Nr. 98 der FIA ausgestattet ist.

Fur FIA Meisterschaftslaufe gilt:

Um die Geschwindigkeit wahrend der Besichtigung zu Uberwachen, ist es obligatorisch, dass jedes
Besichtigungsfahrzeug mit einem Tracking-System ausgestattet ist, das aus der FIA Technical List Nr. 98 ,Rally Car
Tracking Systems* der FIA stammt.

Ubertretungen der Besichtigungsvorgaben mit den Besichtigungsvorgaben werden den Stewards gemeldet.
35.4.5 Shakedown
Es ist nicht vorgeschrieben, den Shakedown in den Besichtigungszeitplan aufzunehmen.

35.4.6 Anzahl der Personen
Wahrend des Befahrens einer Sonderprifung darf sich nur die Mannschaft an Bord des Fahrzeuges befinden.
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36. SHAKEDOWN ANFORDERUNGEN

36.1 ALLGEMEIN

Ein Shakedown kann zu Medien- und Promotion Zwecken sowie fur Bewerber zum Testen ihrer Fahrzeuge organisiert
werden. Dem Veranstalter ist die Durchfuhrung eines Shakedown freigestellt.

36.2 ABLAUF DES SHAKEDOWN

36.2.1 Der Shakedown muss wie eine reguldre Sonderprifung aufgebaut und organisiert werden, inkl. aller
notwendigen SicherheitsmafRnahmen. Die Sonderprifung sollte fir die Rallye reprasentativ sein.

36.2.2 Der Shakedown kann auf einer Super Special Stage oder auf einem Teil einer Sonderprifung der Rallye
stattfinden.

36.2.3 In Anwendung des Art. 34.2 ist der Shakedown Teil der Besichtigungsstrecke.
36.2.4 Die Fahrbahnoberflache des Shakedown sollte eine Beschaffenheit aufweisen, welche den meisten
Sonderprufungen der Veranstaltung entspricht.

36.3 VERZICHTSERKLARUNG / VERSICHERUNG

Jeder Passagier an Bord des Fahrzeugs wahrend des Shakedown, der nicht fur die betreffende Rallye genannt ist,
muss im Besitz einer Shakedown - Gastbeifahrer Tageslizenz sein (Entfall Rallye Erste Hilfe Kurs und Untersuchung
nach Medical Code) oder eine Verzichtserklarung unterzeichnen, die vom Veranstalter zur Verfligung gestellt werden
muss. Im Falle einer Verzichtserklarung muss der Veranstalter fir diesen Personenkreis, der in der
Zusatzausschreibung definiert ist, eine gesonderte Versicherung abschliefen.

36.4 TECHNISCHE BEDINGUNGEN

Vor dem Shakedown mussen die Fahrzeuge die technische Abnahme absolvieren. Bei den Fahrzeugen, wo es zutrifft,
mussen der Motor, das Getriebe und jene mechanischen Teile, welche in diesen Bestimmungen angefuhrt sind,
plombiert werden.

36.5 AUSFALL WAHREND DES SHAKEDOWN

Im Falle eines Ausfalls beim Shakedown muss der Teilnehmer dennoch am Zeremonien-Start teilnehmen.

36.6 AUSRUSTUNG FAHRER / PASSAGIERE

Wahrend des Shakedown muss jede an Bord befindliche Person einen homologierten Helm, die vorgeschriebene
Sicherheitskleidung und -ausrustung gemafd Anhang L, Kapitel lll - Fahrerausrustung, tragen und ordnungsgemaf
angeschnallt sein. Jedes Vergehen wird bestraft.

36.7 SERVICE WAHREND DES SHAKEDOWN

Service darf nur im Hauptservicepark durchgeflihrt werden, aufSer es ist in der Veranstaltungs-ausschreibung anders
geregelt.

37. FREIES TRAINING / QUALIFYING

37.1 ALLGEMEIN

37.1.1 Wenn dies in den Vorschriften der betreffenden Meisterschaft nicht vorgesehen ist, liegt die Organisation
des Freien Trainings/Qualifying zur Bestimmung der Startreihenfolge fur die 1. Etappe im Ermessen des
Veranstalters. Es muss dann aber in der Veranstaltungsausschreibung festgelegt werden.

37.1.2 Mindestens alle Fahrer mit FIA/AMF-Prioritat und/oder Anspruch auf Meisterschaftspunkte mit einem Auto
der RC2-Klasse missen am Qualifying teilnehmen.

37.1.3 Das Freie Training / Qualifying muss:

- wie eine Sonderprufung wahrend der Rallye durchgefihrt werden und alle geeigneten SicherheitsmafSinahmen
umfassen,

- Teil des Rallye-Programms, aber nicht Teil der Rallye-Ergebnisse sein,

- reprasentativ fur die Rallye sein,

- idealerweise eine Entfernung zwischen 3 km und 5 km haben.

37.1.4 Ein Bewerber, dessen Auto wahrend des Freien Trainings oder des Qualifyings ausfallt, muss dennoch am
Zeremonienstart teilnehmen.
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37.2 ABLAUF DES FREIEN TRAININGS

37.2.1 Ein Freies Training wird mit dem Ziel organisiert, sowohl eine Medien- als auch eine Werbemaglichkeit
darzustellen und den Bewerbern die Moéglichkeit zu geben, ihre Autos zu erproben.

37.2.2 Die zugelassenen Fahrer kdnnen maximal 2 Durchfahrten innerhalb des von den Veranstaltern festgelegten
Zeitrahmens absolvieren.

37.3 UNTERBRECHUNG DES FREIEN TRAININGS
Ein Bewerber, dessen Auto das Freie Training nicht beenden kann, muss warten, bis der Veranstalter nach
Abschluss des Freien Trainings das Auto bis zum Ende der Strecke transportiert.

37.4 VERZICHTSERKLARUNG / VERSICHERUNG

Jeder Passagier an Bord des Fahrzeugs wahrend des Freien Trainings, der nicht fur die betreffende Rallye genannt
ist, muss im Besitz einer Gastbeifahrer Tageslizenz sein (Entfall Rallye Erste Hilfe Kurs und Untersuchung nach
Medical Code) oder eine Verzichtserklarung unterzeichnen, die vom Veranstalter zur Verfigung gestellt werden
muss. Im Falle einer Verzichtserklarung muss der Veranstalter fir diesen Personenkreis, der in der
Zusatzausschreibung definiert ist, eine gesonderte Versicherung abschlie3en.

37.5 ABLAUF DES QUALIFYINGS

37.5.1 Nach den 2 Durchfahrten, die fur das freie Training zugelassen sind, beginnen FIA- und ERC1-
Prioritatsfahrer, die mit der Gruppe Rally2-Autos angemeldet sind, das Qualifying in der Reihenfolge der aktuellen
Klassifizierung der Rallye-Europameisterschaft fir Fahrer mit einem 1-Minuten-Intervall zwischen jedem Auto fur
Asphalt-Rallyes und einem 2-Minuten-Intervall flr Schotter-Rallyes.

37.5.2 Wahrend des Qualifyings durfen nur der genannte Fahrer und Beifahrer an Bord des Autos sein.

37.5.3 Die Stewards entscheiden Uber die Reihenfolge der Fahrer, die nicht in der aktuellen Meisterschaft klassiert
sind.

37.5.4 Eine Startliste wird zu dem Zeitpunkt veroffentlicht, der in den Veranstaltungsausschreibung angegeben ist.
Es gelten die fur den Start einer Sonderprifung festgelegten Startablaufe.

37.5.5 Im Falle gleicher Zeiten im Qualifying werden die betroffenen Teilnehmer in der Reihenfolge ihrer
Startpositionen im Qualifying klassiert.

37.6 NICHTTEILNAHME ODER UNTERBRECHUNG DES QUALIFYINGS

37.6.1 Jedes Fahrzeug, das wahrend des Qualifyings oderwahrend des folgenden StraRenabschnittes ausfallt, wird
von den Veranstaltern nach Abschluss des Qualifyings zum Parc Ferme transportiert. Die Veranstalter mussen
sicherstellen, dass das Fahrzeug unter Parc Ferme Bedingungen gemaf Art. 37.7 verbleibt.

37.6.2 Jeder Fahrer, der nicht teilnimmt oder das Qualifying nicht richtig abschlief3t, wird als Letzter gewertet. Wenn
mehr als ein Fahrer nicht abschlieRen, dann erfolgt die Wertung nach der Reihenfolge auf der Startliste des
Qualifyings.

37.7 PARC FERME NACH DEM QUALIFYING

Sobald das Fahrzeug in das Qualifying gestartet ist, ist jedes Service am Fahrzeug verboten. Alle Fahrzeuge, die am
Qualifying teilnehmen mussen sofort und direkt zu dem vom Veranstalter benannten Parc Ferme fahren und dort
verbleiben, bis sie von den Stewards freigegeben werden.

37.8 STARTPOSITIONEN FUR ETAPPE 1

37.8.1 Wenn dies in den Regulations der betreffenden Meisterschaft nicht vorgesehen ist, bilden die 10
schnellsten Fahrer des Qualifyings eine Gruppe, die gemafd dem Klassement im Qualifying vor den anderen Fahrern
startet.

37.8.2 Die Gruppe der Fahrer nach Art.37.8.1 wird in der Startliste einer Asphaltrallye in der Reihenfolge des
Klassements des Qualifyings oder, im Falle einer Schotterrallye, in umgekehrter Reihenfolge der Klassifizierung im
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Qualifying, an den Beginn gesetzt. Alle anderen Fahrer, die das Qualifying absolviert haben, werden entsprechend
dem Klassement in die Startliste aufgenommen.

37.9 ZU SPATE ODER ZU FRUHE ANKUNFT
Jede zu spate oder zu frihe Ankunft an der Zeitkontrolle vor dem Start des Qualifyings (ZK QS) wird als inkorrekte
Teilnahme angesehen und Art. 37.6.2 angewendet.

37.10 FEHLSTART
Jeder Fehlstart wahrend des Qualifyings, insbesondere jeder Fruhstart, wird als inkorrekte Teilnahme angesehen
und Art. 37.6.2 angewendet.

37.11 SERVICE
Vom Beginn des Zeitplanes fir das Freie Training bis zur individuellen Startzeit im Qualifying darf das Service nur im
Service Park oder in einem vom Veranstalter fur diesen Zweck bestimmten Service Park durchgefuhrt werden.

37.12 TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
Wo anzuwenden, mussen bei den Fahrzeugen der Motor, das komplette Getriebe und die mechanischen Teile, die
in den FIA RRSR erwahnt werden, plombiert werden.

38. FIA RRSR nicht zutreffend

39. ZEREMONIENSTART

Zur Erhéhung des o6ffentlichen und medialen Interesses an der Rallye kann ein Zeremonien-Start durchgefiihrt
werden. Die Startabstande und Reihenfolge flir einen Zermonie-Start liegen im Ermessen des Veranstalters. Zeitplan
und Ort jeder Zeremonie missen in der Veranstaltungsausschreibung aufgefuhrt sein. Wenn es einem Fahrer nicht
mdglich ist, mit seinem Rallye-Fahrzeug am Zeremonien-Start teilzunehmen, so darf er an der 1. Etappe zu seiner
vorgesehenen Zeit starten, vorausgesetzt, die Stewards werden hieriber informiert und vorbehaltlich der
notwendigen technischen Kontrollen. Die betreffende Mannschaft muss dennoch zur vorgesehenen Zeit am
Zeremonien-Start teilnehmen und ihre Overalls tragen.

40. RALLYE START

40.1 STARTBEREICH

Vor dem Start des Wettbewerbsteils der Rallye kann der Veranstalter alle Wettbewerbsfahrzeuge in einem
Startbereich versammeln, in welchem die Fahrzeuge vor der Startzeit wie in der Veranstaltungsausschreibung
angefuhrt, eingebracht werden mussen. Die Strafe (nur Geldstrafe) flr ein verspatetes Einbringen des Fahrzeugs in
den Startbereich muss in der Veranstaltungsausschreibung angefuhrt sein. Servicearbeiten in den Startbereichen
sind verboten.

40.2 MAXIMALE VERSPATUNG AN EINEM START

Fahrzeuge mit mehr als 15 Minuten Verspatung am Start einer Sektion werden zum Start dieser Sektion nicht
zugelassen.

41. STARTREIHENFOLGE UND STARTABSTANDE

41.1 VORGABEN FUR UBERARBEITUNG DER STARTREIHENFOLGE

Die Startreihenfolge bleibt unverandert, bis mindestens 10% der Gesamtlange an Sonderprifungsstrecken gemafd
dem endgultigen Zeit- und Streckenplan gefahren wurden.

41.2 UMREIHUNG VON FAHRERN

Der Rallyeleiter kann aus Sicherheitsgriinden und mit Wissen der Stewards Fahrer umreihen oder den Zeitabstand
zwischen Fahrzeugen andern.

41.3 STARTREIHENFOLGE ZUR 1. ETAPPE

Die Startreihenfolge fur die 1. Etappe ist wie folgt:
1. FIA Prioritatsfahrer
2. ASN Prioritatsfahrer
3. Alle anderen Teilnehmer starten in einer Reihenfolge nach Ermessen des Veranstalters
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41.3.1 ABANDERUNG DER STARTREIHENFOLGE BEI ,NICHT-ORM-VERANSTALTUNGEN*

Bei ,Nicht-ORM Veranstaltungen® kdnnen einzelne Fahrzeuggruppen auf Antrag des Veranstalters in einem Block vor
dem Hauptfeld gefuhrt werden, dies muss jedoch die gesamte Gruppe betreffen. Ein ausreichender
Sicherheitsabstand ist sicherzustellen. Die Abanderung der Startreihenfolge ist in der Zusatzausschreibung
anzufihren und bedarf der Genehmigung durch die AMF.

41.3.2 ,GEMISCHTES FELD*

Sollten bei einem ORM-Lauf Bewerber einer anderen genehmigten Rallye-Serie teilnehmen, die nur einen Teil der
Rallye absolvieren, so kann eine gemischte Start-Liste fur jede Etappe erstellt werden. Einzelheiten fir die
Startreihenfolge der Gastserie sind in der Veranstaltungsausschreibung festzulegen.

41.4 STARTREIHENFOLGE DER FOLGEETAPPEN

Die Startreihenfolge flr die folgenden Etappen wird durch das Klassement gemaf den Sonderprifungszeiten am
Ende der letzten Sonderprifung der vorhergehenden Etappe bestimmt unter Ausschluss von Strafzeiten und unter
Ausschluss einer eventuellen Super Special Stage, wenn diese die letzte Sonderprifung der vorangehenden Etappe
war.

Far die Verbesserung von TV-Liveubertragungen kann der Meisterschaftspromotor oder der Veranstalter eine
Anderung der Startreihenfolge am Ende einer Etappe verlangen.

41.5 STARTABSTANDE

Die Fahrzeuge starten in 1-Minutenabstand, ausgenommen in den Meisterschaftsbestimmungen oder der
Veranstaltungsausschreibung ist etwas anderes angeflhrt.

42. KONTROLLSTELLEN - ALLGEMEIN

42.1 KENNZEICHNUNG DER KONTROLLSTELLEN UND ZONEN

Alle Kontrollen und Zonen, z.B. Durchfahrt- und Zeitkontrollen, Start- und Ziel-Kontrollen von Sonderprufungen,
Sammelkontrollen, "Tankbereiche, Reifenmarkierungszonen und Mediazonen missen durch FIA/AMF Standard
Kontrollschilder in Ubereinstimmung mit den Zeichnungen und Entfernungen laut Anhang | gekennzeichnet und im
Road Book dargestellt sein.

42.2 SCHUTZBARRIEREN

Uber eine Lange von mindestens 5m sowohl vor als auch hinter der Kontrollstelle wird der Bereich auf beiden Seiten
des Weges durch Barrieren geschitzt, so dass Kontrollvorgange ungehindert durchgefihrt werden kénnen.

42.3 AUFENTHALTSDAUER IN KONTROLLBEREICHEN

Die Dauer des Aufenthaltes in jedem Kontrollbereich darf nicht langer dauern, als fur die Durchfihrung der Kontrolle
erforderlich ist.

42.4 ARBEITSBEREITSCHAFT

42.4.1 Die Kontrollstellen werden mindestens 30 Minuten vor der Soll-Ankunftszeit des ersten
Wettbewerbsfahrzeugs geodffnet.

42.4.2 Vorbehaltlich einer gegenteiligen Entscheidung des Rallyeleiters stellen sie ihre Tatigkeit 15 Minuten nach der
Soll-Ankunftszeit - zuzlglich der Karenzzeit - des letzten Wettbewerbs-Fahrzeugs ein.
42.5 ABFOLGE UND RICHTUNG

42.5.1 Die Mannschaften sind verpflichtet, alle Kontrollstellen in der richtigen Reihenfolge und in Fahrtrichtung der
Rallyestrecke anzufahren.

42.5.2 Ein erneutes Einfahren in die Kontrollzone ist verboten.

42.6 ANWEISUNGEN DES KONTROLLPERSONALS

42.6.1 Die Mannschaften sind verpflichtet, den Anweisungen der Funktionare der Kontrollstellen Folge zu leisten.
Missachtung der Anweisung flhrt zu einer Meldung an die Stewards.

42.6.2 Alle Funktiondre an den Kontrollstellen mussen gekennzeichnet sein.
An jeder Kontrolle muss der Kontrollstellenleiter eine besondere Weste tragen, sodass er sofort erkennbar ist.

42.7 MEDIAZONE (WENN VORHANDEN)

Vor den gelben Schildern der Zeitkontrollen vor Serviceparks, aufRenliegenden Servicebereichen, Sammelkontrollen
und in der Wartezone vor dem Ziel sind abgesperrte Medienzonen einzurichten. Der Zutritt zu diesen Zonen ist nur
mit Zutrittsberechtigung (Ausweis) gestattet.
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42.8 MEDIA KAMERAWARTUNGSPUNKTE

Der Veranstalter kann Datenaustauschpunkte fir Onboard Kameras entlang der Strecke festlegen.

Solche Punkte mussen in einem Bulletin (ausgegeben vom Rallyeleiter) bekanntgegeben werden und dienen
ausschlieBlich zum Austausch von Videodaten und der Justierung/Wartung der Kameras. Mit Genehmigung des
Rallyeleiters diirfen Videodaten auch in Medienzonen, Sammelkontrollen oder im parc fermé und an der Ausfahrt von
auRRenliegenden Tankbereichen ausgetauscht, sowie Kamerawartung durchgefihrt werden. Sollten diese Arbeiten
nur im Beisein eines Teammitgliedes durchgefuihrt werden kénnen, muss ein Vertreter des Bewerbers den Rallyeleiter
vor dem Start der Veranstaltung dartber informieren.

Alle diese Arbeiten mussen unter Aufsicht eines Funktionars oder eines Offiziellen der Rallye durchgefihrt werden.

43. DURCHFAHRTS - /PASSIERKONTROLLEN

Die Funktionare an diesen Kontrollen, die wie in Anhang | angefihrt gekennzeichnet sind, bestatigen auf der
Zeitkarte, sobald sie von der Mannschaft Ubergeben wird, lediglich die Durchfahrt durch Stempel und/oder
Unterschrift ohne Zeiteintrag.

44. ZEITKONTROLLEN

44.1 ABLAUF

An diesen Kontrollen tragen die Funktionare die Zeit, zu der die Karte ausgehandigt wurde, in die Zeitkarte ein. Die
Zeitnahme erfolgt auf die volle Minute.

44.2 ANKUNFT AN ZEITKONTROLLEN

44.2.1 Der Ablauf beginnt in dem Moment, in dem das Fahrzeug das Zeichen fir den Kontrollzonenbeginn passiert.

44.2.2 Es ist den Mannschaften verboten, zwischen dem Beginn der Kontrollzone und dem Kontrollposten anzuhalten
oder abnormal langsam zu fahren.

44.2.3 Die Zeitnahme und der Zeiteintrag in die Zeitkarte dirfen erst erfolgen, wenn sich beide Fahrer und das
Fahrzeug innerhalb der Kontrollzone und in unmittelbarer Nahe des Kontrolltisches befinden.

44.2.4 Die Einfahrtzeit entspricht dem genauen Zeitpunkt, zu dem eines der beiden Mannschaftsmitglieder dem
verantwortlichen Funktionar die Zeitkarte aushandigt.

44.2.5 Dieser tragt dann entweder von Hand oder durch den Drucker die Zeit, zu der die Zeitkarte ausgehandigt
wurde, in die Karte ein und nichts weiter.

44.2.6 Die Soll-Einfahrtzeit ist jene Zeit, die sich aus der Addition der erlaubten Soll-Zeit zur Sonderprufungsstartzeit
oder der vorangegangenen Zeitkontrolle ergibt. Diese Zeiten werden auf die Minute genau angegeben.

44.2.7 Die Soll-Einfahrtzeit liegt in der alleinigen Verantwortung der Mannschaft, die die offizielle Uhr an dem
Kontrolltisch einsehen darf. Die Funktionare an den Kontrollen dirfen ihnen keine Auskunft Gber die Soll-Stempelzeit
geben.

44.2.8 Die Mannschaft wird flr zu frihes Eintreffen nicht bestraft, wenn sie in der Minute der Sollzeit oder in der
vorhergehenden Minute in die Kontrollzone einfahrt.

44.2.9 Die Mannschaft wird fir zu spates Eintreffen nicht bestraft, wenn sie die Zeitkarte an den verantwortlichen
Funktionar innerhalb der Minute der Sollzeit aushandigt.

44.2.10 Jede Abweichung der Stempelzeit von der Soll-Ankunftszeit wird wie folgt bestraft:
a) Fur Verspatung: 10 Sekunden pro Minute bzw. Bruchteil einer Minute.
b) Fur zu frihe Ankunft: 1 Minute pro Minute bzw. Bruchteil einer Minute.

44.2.11 Der Veranstalter kann Vorzeit erlauben, ohne dass dies eine Bestrafung nach sich zieht, sofern diese
Bestimmung in der Veranstaltungsausschreibung oder in einem spateren Bulletin aufgeflihrt ist.

44.2.12 Wenn festgestellt wird, dass eine Mannschaft die Regeln fiir den Ablauf an Zeitkontrollen nicht beachtet hat,
muss der Kontrollstellenleiter dies sofort schriftlich dem Rallyeleiter melden.

44.2.13 Der Rallyeleiter kann nach eigenem Ermessen Mannschaften, die fur zu frihe Ankunft bestraft wurden,
solange anhalten, bis die urspriinglich geplante Soll-Ankunftszeit erreicht ist.

44.3 ZEITKONTROLLE VOR EINER SONDERPRUFUNG

Folgt auf eine Zeitkontrolle ein Start fur eine Sonderprufung, so wird wie folgt verfahren:

44.3.1 An der Zeitkontrolle am Ende eines Abschnittes tragt der verantwortliche Funktionar sowohl die Ankunftszeit
der Mannschaft als auch die vorlaufige Startzeit fur die Sonderprufung in die Zeitkarte ein. Diese muss eine
Zeitspanne von 3 Minuten berlcksichtigen, damit die Mannschaft sich auf den Start vorbereiten und zur Startlinie
vorfahren kann.

44.3.2 Wenn zwei oder mehrere Mannschaften in derselben Minute ankommen, so entspricht ihre vorlaufige Startzeit
zur Sonderprufung der entsprechenden Reihenfolge bei Ankunft an der vorangegangenen Zeitkontrolle. Wenn die
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Ankunftszeiten an der vorhergehenden Zeitkontrolle gleich waren, dann werden die Ankunftszeiten an der vorletzten
Zeitkontrolle zur Entscheidung herangezogen, und so weiter.

44.3.3 Nach der Zeitkontrolle muss das Fahrzeug in die Startzone der Sonderprufung gefahren werden. Dort erfolgt
der Start gemaf diesen Bestimmungen.

44.3.4 Besteht ein Unterschied zwischen den beiden Eintragungen, so gilt die vom Funktionar eingetragene Startzeit
zur Sonderprifung als bindend, sofern die Stewards nicht anders entscheiden.

44.3.5 Diese Sonderprifungsstartzeit ist dann die Startzeit fiir die Berechnung der Einfahrtzeit an der nachsten
Zeitkontrolle.

44.4 REIFENAUFWARMZONE (TWZ)

44.4.1 Das Einrichten einer Reifenaufwarmzone zwischen der Zeitkontrolle und dem Start einer Sonderprifung ist
dem Veranstalter freigestellt. Um als TWZ genutzt zu werden, muss die Strecke wie die Sonderprifung aufgebaut
sein, mit Ausnahme der Rettungsfahrzeuge, die nach dem Start der Sonderprifung in Position bleiben.

44.4.2 Um eine Reifenaufwarmzone vorzusehen, muss die Entfernung zwischen der Zeitkontrolle und dem
folgenden Start der Sonderprifung mindestens 500 m betragen. Die TWZ muss im Roadbook markiert sein.

44.4.3 Die TWZ beginnt nach der Zeitkontrolle mit der Tafel "TWZ" und endet mit der Tafel "TWZ Ende". Die Fahrer
mussen jederzeit in der Lage sein, das Fahrzeug bei Gefahr anzuhalten. Das absichtliche Anhalten in der TWZ oder
das Fahren in die entgegengesetzte Richtung ist strengstens untersagt. Zwischen der Tafel "TWZ Ende" und dem
Start der Sonderprifung missen mindestens 100 m liegen, wo die Besatzungen im Schritttempo zur Startlinie
fahren muissen.

44.4.4 Das Startverfahren fur die Sonderprifung ist in Art. 48 festgelegt. Der Abstand von 3 Minuten kann in
Anbetracht der Lange der TWZ vergrofRert werden, damit die Besatzung die Reifen aufwarmen und sich auf den
Start der Sonderprifung vorbereiten kann.

44.4.5 Vor der Fahrt in der TWZ muss die Besatzung gemafd Artikel 53.1 ausgerlstet sein.
44.4.6 Alle nicht durch diesen Artikel gednderten Bestimmungen bleiben unverandert und gultig.

44.4.7 Die Veranstalter kbnnen dieses Reglement durch die Veranstaltungsausschreibung erganzen, die jedoch die
oben genannten Bestimmungen nicht &ndern darf.

45. MAXIMAL ZULASSIGE VERSPATUNGEN

45.1 MAXIMAL ZULASSIGE VERSPATUNG

Jede Verspatung von mehr als 30 Minuten gegenuber der Sollzeit oder eine kumulierte Verspatung von 30 Minuten
am Ende einer Sektion oder einer Etappe fluhrt zu der Annahme, dass das betroffene Team an dieser Kontrollstelle
aufgegeben hat. Die Gesamtstrafzeit betragt in diesem Fall nach Artikel 44.2.10a 30 Minuten. Die Mannschaft darf
jedoch entsprechend der Bestimmungen fir die jeweilige Meisterschaft wieder starten. Fur die Berechnung einer
Verspatung gilt die tatsachliche Zeit und nicht die Strafzeit (10 Sekunden pro Minute).

45.2 ZU FRUHE ANKUNFT

Das Unterschreiten einer Sollzeit fuhrt in keinem Fall zur Verringerung der maximal erlaubten Verspatungen.

45.3 BEKANNTGABE DES UBERSCHREITENS DER MAXIMALEN VERSPATUNG
Die Uberschreitung der Karenzzeit nach Art. 45.1 kann nur am Ende einer Sektion bekanntgegeben werden.

46. SAMMELKONTROLLEN / REGROUP

46.1 VERFAHREN BEI DER ANKUNFT

46.1.1 Bei Ankunft an Sammelkontrollen erhalten die Fahrer Anweisungen Uber ihre Startzeit. Daraufhin stellen sie
ihre Fahrzeuge nach Anweisung der Funktionare ab.

46.1.2 Alle Mannschaften mussen darauf vorbereitet sein, bis zu 5 Minuten in einer Autogrammzone, welche sich
neben der Zeitkontrolle befindet und fur die Offentlichkeit zugénglich ist, zu verbringen.
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46.2 VERFAHREN BEI DER AUSFAHRT

AuRer nach dem overnight regroup und vor dem Start der Power Stage (falls zutreffend), starten die Fahrzeuge in der
Reihenfolge ihrer Ankunft an der Sammelkontrolle neu. Aus bestimmten Grinden kann der Rallyeleiter jedoch mit
Wissen der Stewards anordnen, dass bestimmte Fahrzeuge neu positioniert werden.

47. SONDERPRUFUNGEN

47.1 ZEITNAHME

Die Zeitnahme flr die Sonderprufungen erfolgt auf Zehntel-Sekunden.
Fur Sonderprifungen mit freiem Training und Qualifikations-Sonderprufungen erfolgt die Zeitnahme auf 1/1000
Sekunden.

47.2 MINIMUM-SONDERPRUFUNGSZEIT

47.2.1 Die Veranstalter kdnnen Minimum-Sonderprufungszeiten anwenden, wenn dies durch nationale Gesetze fiur
internationale Rallyes notwendig ist.

Kein Teilnehmer darf auf einer Sonderprifung eine Zeit fahren, die einer Durchschnittsgeschwindigkeit entspricht,
die hoher ist als die vom nationalen Gesetz fur internationale Rallyes festgelegte Durchschnittsgeschwindigkeit. Fur
jede Sonderprufung wird eine Mindestfahrzeit in Minuten und Sekunden angegeben. Die Mindestfahrzeiten werden
auf den entsprechenden Abschnitten der Zeitkarten und im Zeit- und Streckenplan angegeben.

47.2.2 Die Zeit auf dieser Sonderprifung wird wie folgt gewertet:

- Ein Teilnehmer, der weniger als die Mindestzeit fUr die Sonderprufung fahrt, erhalt die Mindestzeit fir die
Sonderprufung.

- Ein Teilnehmer, der die Mindestzeit Uberschreitet, erhdlt seine gefahrene Zeit.

47.2.3 Sonderprufungsgesamtlangen

Wenn eine Rallye auf Grund der Beschaffenheit der Sonderpriifungen als “Schotterrallye” bezeichnet werden soll, so
ist dies vom Veranstalter vorzuschlagen und bedarf der Bestatigung durch die AMF.

Mindest-/Maximalkilometer bei AMF Rallye Veranstaltungen:

e ORM/HRM-Veranstaltungen(*) 120 km bis 180 km +/- 5% Toleranz
(120 bis 150 km +/- 5% Toleranz fur AMF
bestatigte Schotterrallyes)
e Alle anderen Rallies: maximal 100 km

*) ausgenommen davon sind FIA-Pradikatsveranstaltungen (ERC, ERT) - hier gilt das FIA Reglement bzw. FIA Waivers.

47.2.4 Durchschnittsgeschwindigkeit auf Sonderprifungen
Es wird empfohlen Sonderprifungen auszuwéhlen, bei denen die Durchschnittsgeschwindigkeit des
schnellsten Fahrzeuges unter 130km/h liegt.

48. SONDERPRUFUNGSSTART

48.1 STARTPUNKT
Die Sonderprifungen beginnen mit einem stehenden Start, wobei das Fahrzeug auf der Startlinie positioniert ist.

48.2 STARTABLAUF

48.2.1 Das elektronische Startsystem muss fur die Mannschaften an der Startlinie gut sichtbar sein und kann in Form
eines Countdown Systems und/oder aufeinander folgender Startlichter angezeigt werden. In jedem Fall muss das
System in der Veranstaltungsausschreibung beschrieben werden.

48.2.2 Es muss eine permanente Startlinie vorhanden sein (auch bei Schotter oder Schnee) und die Fehlstart-
Lichtschranke muss 50 Zentimeter hinter der Startlinie positioniert sein.

48.2.3 Nachdem die aktuelle Startzeit auf der Zeitkarte eingetragen wurde, muss die Zeitkarte so schnell wie moglich
an die Mannschaft zurlickgegeben werden.

48.2.4 Sobald ein Fahrzeug an der Startlinie eintrifft, sollte es vor einem von einem Funktionar platzierten Stock
positioniert werden, um die genaue Startposition festzulegen. 1 Minute vor der Startzeit entfernt der Funktionar den
Stock, allerdings nicht bevor das Fahrzeug in der korrekten Position steht. Die Mannschaft wendet sich dann der
automatischen Countdown-Uhr zu. Jede nachfolgende Anderung der Startposition des Fahrzeuges bis zu seiner
Startzeit ist verboten und wird den Stewards gemeldet.
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48.3 MANUELLES STARTVERFAHREN

Wenn nach Riuckgabe der Zeitkarte an die Mannschaft ein manuelles Startverfahren angewendet werden muss, zahlt
der Starter laut: 30, 15 10“ und die letzten 5 Sekunden einzeln. Nach Ablauf der letzten 5 Sekunden wird das
Startzeichen gegeben.

48.4 STARTVERSPATUNG DURCH MANNSCHAFTSFEHLER

48.4.1 Im Falle eines verspéateten Starts durch Verschulden der Mannschaft tragt der Funktionar eine neue Startzeit
in die Zeitkarte ein, wobei dann fur jede Minute oder Bruchteile einer Minute Verspatung eine Zeitstrafe von 1 Minute
verhangt wird.

48.4.2 Jede Mannschaft, die den Start einer Sonderprufung zu der ihr zugeteilten Zeit verweigert, wird den Stewards
gemeldet, egal ob die Sonderprifung durchgefuhrt wurde oder nicht.

48.4.3 Jedes Fahrzeug, das innerhalb von 20 Sekunden nach Erteilen des Startsignals nicht von der Startlinie starten
kann, wird als ausgefallen gewertet und sofort an einen sicheren Platz geschoben. Diesem Fahrzeug ist aber ein Re-
Start am nachsten Tag gemafd den Bestimmungen des Artikels 54 erlaubt.

48.5 VERSPATUNG EINER SONDERPRUFUNG

Wenn mehr als 20 Minuten lang kein Teilnehmerfahrzeug startet, missen die Zuschauer darauf hingewiesen werden,
dass die Sonderprifung mit der Durchfahrt eines Safety Cars wieder aufgenommen wird. Andernfalls muss die
Sonderprufung abgebrochen werden.

48.6 FEHLSTART

Ein Fehlstart, insbesondere einer, der vor Erteilen des Startzeichens erfolgt, wird wie folgt bestraft:

1. Verstof3: 10 Sekunden

2. VerstofR: 1 Minute

3. Verstof3: 3 Minuten

Weitere Verstéfle: nach Ermessen der Stewards.
Dieser Strafenkatalog hindert die Stewards nicht daran, héhere Strafen zu verhangen, wenn sie dies fur erforderlich
halten. Fur die Berechnung der Fahrzeit wird die tatsachliche Startzeit berlcksichtigt.

49. SONDERPRUFUNGSZIEL

49.1 ZIELLINIE

Bei Sonderprifungen muss das Ziel fliegend durchfahren werden. Das Ziel muss sich an einer Stelle befinden, von
der angenommen werden kann, dass die Fahrzeuge langsamer fahren, und muss sich mindestens 200 Meter vor der
Stopp-Linie befinden. Der Bereich zwischen dem fliegenden Ziel und der Stopp-Linie soll frei von StraRenbiegungen,
scharfen oder irrefihrenden Kurven oder Gefahrenstellen, wie Eingangstoren oder anderen gefahrlichen
Hindernissen, sein. Ein Anhalten zwischen dem gelben Hinweisschild und dem Stopp Zeichen ist verboten und fuhrt
zu einer Meldung an die Stewards. Die Zeithahme erfolgt an der Ziellinie mit Lichtschranke und einer zuséatzlichen
Stoppuhr als Backup. Die Zeitnehmer missen auf HOhe der Ziellinie, die durch ein Zeichen mit Zielflagge auf roten
Hintergrund gekennzeichnet ist, positioniert sein.

49.2 STOPP KONTROLLE

Die Mannschaft muss an der durch das rote STOPP-Schild gekennzeichneten STOPP-Kontrolle anhalten, damit ihre
Zielzeit in die Zeitkarte eingetragen wird (Stunden, Minuten, Sekunden und Zehntel-Sekunden). Falls die Zeitnehmer
die genaue Ziel Zeit an den Kontrollposten nicht sofort Gbermitteln kdénnen, wird dieser in der Zeitkarte nur die
Durchfahrt bestatigen. Die Zeit wird bei der nachsten Sammelkontrolle eingetragen.
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50. POWER STAGE

Bei jeder Veranstaltung zur Staatsmeisterschaft hat der Veranstalter mit dem Ziel der Verbesserung der medialen
Berichterstattung eine Sonderprufung als sogenannte ,Power Stage” zu benennen.

50.1 Eigenschaften der ,Power Stage*

Diese Sonderprufung soll:
e normalerweise die letzte Sonderprifung der Rallye sein.

e als normale Sonderprifung der Veranstaltung fur alle klassifizierten Teilnehmer durchgeflihrt werden.
e bei der Startreihenfolge jener des letzten Abschnitts entsprechen.
e reprasentativ flr die gesamte Rallye sein.
e eine Lange von mindestens 10 Kilometer haben.
50.2

Details Uber die Power Stage mussen in der Veranstaltungsausschreibung angefuhrt sein.

50.3 Zuerkennung von ,Power Stage*“ Punkten

Die Punkte werden gemafd dem aktuellen ORM Reglement vergeben. Flr die Punktevergabe wird das Ergebnis der
~Power Stage“ inkl. aller auf dieser Sonderprufung erhaltenen Zeitstrafen (inkl. Fehlstart) herangezogen. Um Punkte
zu erhalten, muss ein Fahrer im offiziellen Endergebnis der Veranstaltung klassifiziert sein. Wird die Power Stage
unter- oder abgebrochen, bevor alle fir die Punktevergabe in Frage kommenden Teilnehmer die Sonderprifung
absolviert haben, kann die AMF entscheiden, dass keine Punkte fur die Power Stage vergeben werden.

51. SUPER SPECIAL STAGE / RUNDKURS - SCHIKANEN

51.1 CHARAKTERISTIK EINER SUPER SPECIAL STAGE

51.1.1 Wenn mehr als ein Fahrzeug gleichzeitig startet, muss die Strecke als Rundkurs ausgefiihrt sein. Fur jedes
Fahrzeug muss der gleiche Startablauf vorgesehen werden. Es ist erlaubt, die Startlinie fur die Fahrzeuge versetzt zu
gestalten, damit die Langen der Prufung fur die verschiedenen Startpunkte angeglichen werden.

51.1.2 Die Durchfihrung einer Super Special Stage ist dem Veranstalter freigestellt.

51.2 ABLAUF EINER SUPER SPECIAL STAGE

Die besonderen Bestimmungen bzgl. Ablauf, Startreihenfolge und Startzeitabstanden einer Super Special Stage
obliegen dem Veranstalter und mussen in der Veranstaltungsausschreibung aufgefuhrt sein.

51.3 SICHERHEIT

51.3.1 Es ist ein System von roten Flaggen, die von Funktiondren gezeigt werden, oder von roten Lichtzeichen zu
errichten, um den Bewerbern Zeichen zum Stehenbleiben oder Langsamfahren zu geben. Das Verfahren nach Artikel
53.5 muss befolgt werden.

51.3.2 Um die Sicherheit zu gewahrleisten, kdnnen ausgefallene Fahrzeuge vom Veranstalter abtransportiert oder
an eine sichere Stelle verbracht werden.

51.4 REGELUNGEN FUR RUNDKURS SP

Eine Rundkurs-SP ist eine Prifung, bei der die Strecke wieder beim Start vorbeifiihrt und somit Streckenteile
innerhalb einer Sonderprifung mehrmals befahren werden. Die Runde ist der Teil der Strecke vom Start weg bis zu
dem Punkt, an dem erneut beim Start vorbeigefahren wird. Rundkurse dirfen max. 2 (zwei) Runden mit
anschlieBender Ausfahrt im ersten Drittel der Rundenlange aufweisen. Abweichungen von den nachstehend
angefuhrten Bestimmungen mussen in der Veranstaltungsausschreibung angefuhrt und von der AMF genehmigt
werden.

Bei einer Meisterschaftsveranstaltung sind maximal zwei verschiedene Rundkurssonderprifungen

, welche jeweils maximal zweimal befahren werden durfen, zuldssig. Von dieser Regelung ausgenommen sind Super
Special Stages und Rundkurse mit Runden kirzer als 1 (ein) Kilometer, wenn maximal 1 Runde gefahren wird.

51.4.1 Start: Nach der Zeiteintragung an der ZK ist unverzliglich zum Vorstart der Sonderprifung ,Rundkurs®
vorzufahren, wo der Zeitnehmer das Teilnehmerfahrzeug ca. 2 bis 10 Meter vor dem Lichtschranken an der Startlinie
und der eingerichteten Ampelanlage anhalten wird. Wenn die Eintragung der Startzeit am Start erfolgt, wird hier die
fUr die Mannschaft ,vorgesehene* Startzeit in die Startkarte eingetragen.

Die Ampel zeigt ROT:

Die Mannschaft muss sich binnen 30 Sekunden auf den Start vorbereiten.

Dann folgt GRUNES LICHT. Das Teilnehmerfahrzeug hat sofort den Start zu absolvieren, die gedachte Linie des
Lichtschrankens zu Uberqueren und in die Sonderprifung einzufahren. Das Granlicht leuchtet maximal 5 Sekunden.
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Sollte das jeweilige Fahrzeug bis zu diesem Zeitpunkt den Lichtschranken nicht passiert haben, wird der Start als
Fehlstart gewertet.

Ein Startabbruch wird mit neuerlichem ROTEN LICHT angezeigt. Wird die Startzeit am Start eingetragen und dauert
die Unterbrechung langer als 5 Minuten, erhalt die Mannschaft eine neue Startzeit fir den Abschnitt. Optional kann
der Start auch mit entsprechenden Flaggensignalen durchgefuhrt werden.

51.4.2 Ziel: Am ,STOPP“ werden die Startzeit - wenn sie am Start nicht eingetragen wurde - und die tatsachlich
gefahrene (berechnete) Zeit in die Zeitkarte eingetragen.

51.4.3 Abschnittszeit: Fir die Berechnung der Fahrzeit fur den an einen Rundkurs anschlieenden Abschnitt gilt die
in der Zeitkarte eingetragene Startzeit ohne Berlcksichtigung eventueller Sekundeneintragung.

51.4.4 Rundenanzahl: Bei den Rundkursen sind die Mannschaften selbst fur die Einhaltung der vorgeschriebenen
Rundenanzahl, die eindeutig aus dem Road Book hervorgeht, verantwortlich. Bei Uberschreiten der Rundenanzahl
zahlt die tatsachlich gefahrene Zeit, einschliefllich der zu viel gefahrenen Runde(n). Bei Unterschreiten der
vorgeschriebenen Rundenanzahl gelten sinngemaf die Strafzeiten des Artikels 54.2 flr eine nicht ordnungsgemaf
absolvierte Sonderprifung. Diese Zeit darf jedoch nicht unter jener Zeit liegen, die vom Team tatsachlich auf der
Sonderprufung zum Erreichen des Ziels bendétigt wurde. Der Veranstalter kann Sachrichter einsetzen, welche das
Teilnehmerverhalten auf der Strecke, wie z.B. Behinderungen beim Uberholen etc. feststellen. Eventuelle
Beanstandungen sind vom Sachrichter schriftlich festzuhalten und dem Rallyeleiter zur weiteren Bearbeitung zu
Ubergeben.

51.4.5 Einsatz Roter Flaggen:

Auf Rundkursen sind wie auf normalen Sonderprifungen alle Funkposten mit roten Flaggen auszuristen und
hinsichtlich der Verwendung und des Einsatzzeitpunktes entsprechend zu schulen. Wird die rote Flagge von einem
Funkposten gezeigt, so hat dieser den SP Leiter dartber sofort zu informieren, welcher den Start sofort stoppen muss.
Fur die Teilnehmer gilt Artikel 53.5 dieser Bestimmungen mit folgendem Zusatz: nachdem der Fahrer seine
Geschwindigkeit herabgesetzt hat, muss er den Rundkurs an der Ausfahrt sofort verlassen, auch wenn er die
vorgeschriebene Rundenanzahl noch nicht absolviert hat.

51.4.6 Abbruch:
Erfolgt ein Abbruch mit roter Flagge durch den Rallyeleiter, den SP Leiter oder einen Funkposten, ist vom
Startzeitnehmer am Protokoll ausdrtcklich die Zeit (in Std., Min. und Sek.) zu vermerken, zu der erstmals die rote
Flagge angeordnet bzw. gezeigt wurde. Vom Ziel-Funkposten sind jene Teilnehmer schriftlich festzuhalten, die vor
Anordnung des Abbruchs noch gestartet sind und nach Anordnung der roten Flagge noch das Ziel passiert haben.
Dieses Protokoll ist auf dem schnellsten Weg in die Rallyeleitung zu bringen bzw. sind dem Rallyeleiter die in Betracht
kommenden Teilnehmer zu melden.
Wenn Rettungsdienste und/oder Bergedienste in den Rundkurs einfahren mussen, wird wie folgt verfahren:

e Es wird kein Teilnehmer mehr gestartet.

e Die nachfolgenden Teilnehmer werden (falls méglich) am START von der Strecke geholt.

e Die Entscheidung, ob erneut gestartet werden kann, trifft der SP Leiter im Einvernehmen mit dem

Rallyeleiter.

51.5 SCHIKANEN

51.5.1 Die Einfahrt in die Schikane kann von der linken oder von der rechten Seite erfolgen. Die Schikane besteht
aus 3 Hindernissen. Der Abstand zwischen diesen Hindernissen betragt mindestens 10 Meter. Sollte die Schikane
mit Kunststoffschranken errichtet werden, ist das Ende jeder Schikane auf der Fahrbahn durch ein Quadrat von ca.
60 x 60 cm markiert.

Die obligatorische Strecke der Rallye sowie die Schikanen sind im Roadbook durch die Strafenfuhrungsplane
definiert. Diese Route und die Straenfuhrungsplahe mussen befolgt werden, auch wenn Teile der Schikane nicht
mehr vorhanden sind. Sachrichter werden die Einhaltung der Aufgabe Uberwachen. Die Namen der Sachrichter
werden in einem Bulletin verdffentlicht.

Jede Nichteinhaltung der Schikanenbestimmungen wird durch den Rallyeleiter wie folgt geahndet:
- UmstofRen oder Verschieben der Schranke aus einer Fahrbahnmarkierung: 10 Sekunden Zeitstrafe
- Auslassen einer oder mehrerer Schranken in der Schikane: 30 Sekunden Zeitstrafe
- Nichtbeachtung der Fahrbahnmarkierung: 30 Sekunden Zeitstrafe

52. UNTERBRECHUNG EINER SONDERPRUFUNG

52.1 Falls eine Sonderprifung aus irgendeinem Grund unterbrochen oder endglltig abgebrochen werden muss, wird
jeder betroffenen Mannschaft durch den Rallyeleiter eine angenommene Zeit zugeordnet, welche als fair beurteilt
werden kann. Eine entsprechende Benachrichtigung wird dazu vom Rallyeleiter veréffentlicht. Jedoch darf keine
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Mannschaft, die ganz oder teilweise fur den Abbruch der Sonderprifung verantwortlich ist, Vorteile aus dieser
MafBnahme ziehen.

52.2 Wird eine Mannschaft/ein Fahrzeug durch ein vorausfahrendes Fahrzeug erheblich und offensichtlich behindert,
kann der Rallyeleiter eine Zeitgutschrift (fiktive Zeit) erteilen.

53. TEILNEHMERSICHERHEIT

53.1 AUSRUSTUNG DER MANNSCHAFT

Sobald sich ein Fahrzeug auf einer Sonderprifung jeder Art in Bewegung befindet, missen die Fahrzeuginsassen bis
zur STOPP-Kontrolle homologierte Helme tragen und die komplette vorgeschriebene Kleidung und Ausrustung gemaf
ISG, Anhang L, Kapitel Ill - Fahrerausristung, so wie vom Hersteller vorgesehen, tragen. Jeder Verstof3 wird durch die
Stewards bestraft.

53.2 AUSRUSTUNG DER FAHRZEUGE

53.2.1 Wenn von der Organisation ein Tracking System vorgesehen ist, muss die Konsole fir Fahrer und Beifahrer,
wenn beide in den Sitzen durch Gurte gesichert sind, leicht erreichbar sein.

53.2.2 ,S0S / OK* Schild

In jedem Wettbewerbsfahrzeug muss sich ein rotes ,SOS“ Schild und auf der Ruckseite ein griines ,0K“ in
Minimalgréfle 42cm x 29,7 (A3) befinden. Das Schild muss im Fahrzeug so aufbewahrt werden, dass es flr beide
Fahrer leicht erreichbar ist.

53.2.3 Jedes Wettbewerbsfahrzeug muss ein Warndreieck mitfihren.

53.3 ZWISCHENFALL AUF EINER SONDERPRUFUNG
53.3.1 Bei einem Unfall, bei dem dringend arztliche Hilfe erforderlich ist, gilt Folgendes:
- Der SOS Knopf auf der Notfallkonsole muss so rasch wie moglich gedrickt werden (falls zutreffend).

- Wenn maglich, soll das rote ,SOS“ Schild unmittelbar den darauf folgenden Fahrzeugen und jedem eventuell zur
Hilfe kommenden Hubschrauber gezeigt werden.

- So rasch wie moglich muss das Warndreieck an gut sichtbarer Stelle, auf der StraRenseite, an der das Fahrzeug

steht und in einem Abstand von mindestens 50 m vor dem Wettbewerbsfahrzeug aufgestellt werden, um die

nachfolgenden Fahrer zu warnen. Das Gleiche gilt, wenn sich das Fahrzeug neben der StrafRe befindet.

53.3.2 Jede Mannschaft, der das rote ,SOS* Schild gezeigt wird oder die ein Fahrzeug sieht, das in einen Unfall
verwickelt ist und das OK-Schild nicht gezeigt wird, muss sofort und ohne Ausnahme anhalten, um Hilfe zu leisten.
Alle nachfolgenden Fahrzeuge mussen ebenfalls anhalten. Das zweite Fahrzeug an der Unfallstelle muss
weiterfahren um den nachsten Funkposten zu informieren.

Die nachfolgenden Fahrzeuge muissen die Strafle fir Notfahrzeuge freihalten. Allen dadurch gestoppten
Mannschaften wird eine Zeit gemafd Art. 52 zugewiesen.

53.3.3 Bei einem Unfall, bei dem eine unmittelbare &rztliche Hilfe nicht erforderlich oder ein Fahrzeug auf oder neben
der Sonderprufungsstrecke kurzzeitig oder langer stehengeblieben ist, gilt Folgendes:

- Der OK-Knopf auf der Notfallkonsole muss binnen einer Minute gedriickt werden (falls zutreffend).

- Das grune OK-Schild muss unverziglich den nachfolgenden Fahrzeugen und einem eventuell zu Hilfe kommenden
Hubschrauber gezeigt werden. Wenn die Mannschaft das Fahrzeug verlasst, muss das ,,0K“-Schild so aufgestellt
werden, dass es fur alle folgenden Teilnehmer gut sichtbar ist.

- Das Warndreieck muss an gut sichtbarer Stelle auf der Straenseite, an der das Fahrzeug steht, und in einem
Abstand von mindestens 50 m vor dem Wettbewerbsfahrzeug, aufgestellt werden, um die nachfolgenden Fahrer zu
warnen. Das Gleiche gilt, wenn sich das Fahrzeug neben der Strafe befindet.

53.3.4 Sollte auf der Anzeige der Notfallkonsole das SOS-, OK- oder Gefahrensignal angezeigt werden, so entspricht
dieses Signal der Anzeige der SOS/OK-Tafel oder des roten reflektierenden Dreiecks.

53.3.5 Sollte es, aus welchen Grinden auch immer, nicht méglich sein, die OK/SOS-Tafel in einer der oben genannten
Situationen anzuzeigen, kann dies durch eine offensichtliche und klar verstandliche Zeichensprache ersetzt werden,
die von der Besatzung auflerhalb des Fahrzeugs gezeigt wird:

- einen Arm und Daumen nach oben, um "OK" anzuzeigen
- gekreuzte Arme Uber dem Kopf, um "SOS" anzuzeigen.
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53.3.6 Jede Mannschaft, die den v.a. Bestimmungen nicht nachkommt, aber dazu in der Lage ware, wird vom
Rallyeleiter den Stewards gemeldet.

53.3.7 Das Road Book muss eine Seite mit dem Verfahren bei Unfallen enthalten.

53.3.8 Jede Mannschaft, die ausgefallen ist, muss den endgultigen Ausfall dem Veranstalter so schnell wie méglich
melden, Falle héherer Gewalt ausgenommen. Jede Mannschaft, die diese Vorschrift nicht beachtet, kann von den
Stewards bestraft werden.

53.3.9 Aus Sicherheitsgrunden kann zur Warnung der Teams vor einer Unfall- oder Ausfallstelle auf einer SP durch
den vorgelagerten Streckenposten eine gelbe Flagge oder rotes Warndreieck gezeigt werden, bis die Absicherung
gemaf Art. 53.3.3 hergestellt ist.

HINWEIS: Bei Einsatz gelber Flaggen oder Warndreieck erfolgt keine Zeitgutschrift.

53.3.10 Ab dem Verlassen des Service-Parks, auf allen Verbindungsetappen, auf Sonderpriufungen (Shakedown,
Freies Training, Qualifying) und im Park Ferme muss das Feuerldschsystem des Rallyefahrzeuges eingeschaltet sein.

53.4 ZWISCHENFALL AUF EINER SONDERPRUFUNG MIT EINER PERSON, DIE NICHT FAHRER ODER BEIFAHRER IST

Wenn eine Mannschaft in einen Unfall verwickelt wird, bei dem eine Person verletzt wird, die nicht Fahrer oder
Beifahrer ist, muss der Fahrer das Fahrzeug sofort stoppen. Die weiteren Ablaufe richten sich nach Artikel 53.3.1.

53.5 VERWENDUNG ROTER FLAGGEN

53.5.1 Elektronische rote Flaggen (wenn zutreffend)

Elektronische rote Flaggen werden in allen Wettbewerbsfahrzeugen eingesetzt. Auf der Notfallkonsole erscheinen
eine rote Anzeige und die Mitteilung ,RED FLAG*, wenn dies von der ,RALLY CONTROL“ (Rallye-Leitung) aktiviert wird.
Die Mannschaften muissen unverzuglich die elektronischen roten Flaggen durch Dricken des Knopfes
LACKNOWLEDGE" bestatigen und sich gemaf Artikel 53.5.3 verhalten.

53.5.2 Rote Flaggen bei den Funkposten

Mit Ausnahme auf Rundkursen wird die rote Flagge den Mannschaften nur auf Anweisung durch den Rallye-Leiter
gezeigt. Die Flaggen durfen nur an den Standorten der Funkposten, die im Road Book eingezeichnet sind, gezeigt
werden. Die Funkposten missen eine auffallige Jacke (Latz) gemafl Anhang H Artikel 5.2.7, mit dem Funkposten-
Symbol tragen. Die roten Flaggen werden an allen Funkposten vor der Stelle des Zwischenfalls gezeigt. An jedem
Standort eines Funkpostens muss eine rote Flagge bereitgehalten werden (Standorte im Abstand von etwa 5 km).

53.5.3 Bedeutung der roten Flagge

Ein Fahrer muss bei Passieren der roten Flagge und/oder bei Eintreffen einer elektronischen roten Flagge, je nachdem
was fruher zutrifft, seine Geschwindigkeit sofort herabsetzen und mit dieser verringerten Geschwindigkeit bis zum
Ende der Sonderprifung weiterfahren und den Anweisungen eines jeden Streckenpostens oder Fahrers eines
Sicherheitsfahrzeugs folgen.

Jeder Verstof} gegen diese Bestimmungen fiihrt zu einer Bestrafung nach Ermessen der Stewards.

53.5.4 Jede Mannschaft, der die rote Flagge gezeigt wurde, erhalt fir die Sonderprifung eine fiktive Zeit gemaf
Artikel 52.

53.5.5 Wenn andere Signalsysteme (z.B. Blitzleuchten, Blinkleuchten) bei Super Special Stages verwendet werden,
mussen diese in der Veranstaltungsausschreibung detailliert beschrieben werden.

53.5.6 Wenn eine Sonderprufung unterbrochen oder abgebrochen wurde und die Teams diese Sonderprifungstrecke
befahren missen, so ist am Start eine rote Flagge zu zeigen, um die Fahrer Uber die Vorgangsweise zu informieren.

53.5.7 Standorte der roten Flaggen wahrend der Besichtigung
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Wahrend der Besichtigung mussen an den Standorten der einzelnen Funkposten Hinweisschilder mit dem
Funkposten-Symbol aufgestellt sein. Die Schilder kénnen kleiner sein als die wahrend der Rallye verwendeten,
mussen jedoch flr die Teams klar sichtbar sein, um beachtet werden zu kénnen.

53.6 SICHERHEITSMASSNAHMEN FUR ELEKTRISCH BETRIEBENE FAHRZEUGE

HV-Sicherheitsfahrzeuge mussen sich im Bereich der Ubrigen Sicherheitsfahrzeuge am Start befinden, solange die
elektrisch betriebenen Rallyefahrzeuge auf der Sonderprifung (bzw. Shakedown, Freies Training, Qualifying) sind.
53.6.1 Alle anfallenden Kosten fur die HV-Sicherheitsfahrzeuge, Personalschulungen und Zubehoér (Werkzeuge,

Handschuhe, Isolierdecken, Flyer, Handouts,...) missen von dem /den Bewerbern der Elektrofahrzeuge getragen
werden.

54. WIEDERAUFNAHME NACH AUSFALL / RESTART

54.1 RESTART ALLGEMEIN

54.1.1 Sofern in der Veranstaltungsausschreibung nicht anders angegeben, wird jede Crew, die eine Sektion nicht
vollsténdig absolviert hat, zum Start der néchsten Sektion nach einem Ubernachtungs-regroup zugelassen, aufier sie
teilt dem Rallyeleiter schriftlich mittels dem im Road Book daflir vorgesehenen Formular (,endglltiges Ausscheiden®)
mit, dass sie auf den Re-start verzichtet. Dieses Formular muss so bald wie moéglich dem Veranstalter Gbermittelt
werden, falls méglich vor Veréffentlichung der Re-Startliste.

54.1.2 Nachdem der Rallyeleiter tGiber das Ausscheiden informiert worden ist, muss die Mannschaft ihre Zeitkarte
abgeben. Wenn die Mannschaft auf einer Sonderprifung oder einem STOPP-Kontrollpunkt ausscheidet, wird deren
SP-Zeit nicht berucksichtigt und Art. 54.2 kommt zur Anwendung.

54.1.3 Falls ein Bewerber die maximal zuldssige Verspatung laut Art. 45 dieser Bestimmungen Uberschreitet, ist es
ihm gestattet, nach dem nachstem Ubernachtungs-Regroup zu starten.

. Die Zeitstrafe laut Art. 54.2 gilt ab der Zeitkontrolle, an der der betroffene Bewerber die max. zulassige Verspatung
Uberschritten hat.

54.1.4 Eine Mannschaft, die im Laufe einer Sektion des letzten Tages ausgeschieden ist, wird nicht gewertet.
54.1.5 Eine Mannschaft, die vorsatzlich mit der erkennbaren Absicht, einen Vorteil zu erreichen, ausscheidet, wird
von den Stewards bestraft, und diese dirfen auch keinen Re-Start erlauben. Die Stewards kdnnen dem betreffenden
Bewerber und/oder der Mannschaft Sanktionen laut Art. 11.9 des ISC auferlegen.

54.2 STRAFEN

54.2.1 Fir jede Crew mit Re-Start Zeit oder bei einem Verstofl gemafd Art. 51.4.4 (Unterschreiten der Rundenanzahl)
werden Zeitstrafen wie folgt vergeben:

Fur jede nicht absolvierte Sonderprufung oder Super Special Stage: 5 Minuten.

54.2.2 Die Strafzeit wird zur schnellsten Zeit der betreffenden Fahrergruppe/Klasse flir jede fehlende SP oder Super
Special Stage inklusive der SP, auf der die Crew ausgefallen ist, addiert.

54.2.3 Bei Ausfall nach der letzten Sonderpriifung oder Super Special Stage vor einem Ubernachtungs-Regroup gilt
die letzte Sonderprifung oder Super Special Stage als nicht absolviert. Wenn eine ausgefallene Mannschaft die
schnellste Zeit ihrer Fahrergruppe/Klasse auf dieser letzten Sonderprufung erreicht hat, wird diese Zeit flir die
Festlegung ihrer Zeitstrafe herangezogen.

55. REPARATUREN VOR EINEM RE-START

55.1 SERVICE UND ERLAUBTE ZEIT

Jedes Fahrzeug, das eine Etappe nicht in Ubereinstimmung mit den vorgenannten Bestimmungen beendet, kann
nach Ermessen des Teilnehmers repariert werden. Wenn das Fahrzeug aufgrund eines Unfalls ausgeschieden ist,
kénnen die Fahrzeuge vor einer Reperatur direkt in ihren Servicebereich gebracht werden und unter parc ferme
Bedingungen warten, bis der Technische Delegierte der FIA oder der Einsatzleiter der Scrutineers die Genehmigung
zur Reparatur erteilt oder nicht. Das Fahrzeug muss jedoch vor der nachsten Etappe, spatestens eine Stunde vor dem
geplanten Start des ersten Fahrzeuges, in den Ubernachtungs-Regroup (parc ferme) gebracht werden.

55.2 ABNAHME REPARIERTER FAHRZEUGE

Das Fahrzeug muss mit der bei der Technischen Abnahme vorgeflihrten Karosserie, Motor & Plomben ausgestattet
sein. Der Bewerber muss bei dem Nach-Abnahmetermin, der vom Veranstalter vorgegeben wird, persénlich anwesend
sein.

56. SERVICE - ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
56.1 SERVICEARBEITEN
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56.1.1 Ab der ersten Zeitkontrolle dirfen Servicearbeiten an einem Rallyefahrzeug nur in den Serviceparks und wie
unter Artikel 60 erlaubt durchgeflihrt werden. Ausgenommen sind Reparaturen an ausgefallenen Fahrzeugen fir
einen beabsichtigten Re-Start.

56.1.2 Die Mannschaft darf jedoch unter ausschlieflicher Verwendung der an Bord mitgefihrten Ausristung und
ohne jegliche fremde Hilfe jederzeit Servicearbeiten am Fahrzeug durchfuhren, es sei denn, dies ist ausdricklich
verboten.

56.2 TEAM & SERVICEBESCHRANKUNGEN

56.2.1 Die Anwesenheit von Teammitgliedern oder irgendwelchen Team-Transportmitteln (einschlieflich
Hubschrauber) im Umkreis von 1 Kilometer zu ihrem Wettbewerbsfahrzeug ist verboten, ausgenommen:

- in Serviceparks und auf3enliegenden Servicebereichen(RSA),

- wadhrend sich die Fahrzeuge in einer Sammelkontrolle befinden,

- in Tankbereichen,

- in Reifen-Montagebereichen,

- fur 1 Teammitglied pro Fahrzeug auf offiziellen Autowaschplatzen,

- wo es gemaf einer Durchfihrungsbestimmung erlaubt ist,

- auf Sonderprufungen (ab der gelben Vorankindigung vor der Zeitkontrolle bis zum Stopp-Schild am Ende der
Sonderprufung),

- waéhrend die Fahrzeuge in der Medien-Zone stehen,

- wenn die Wettbewerbsfahrzeuge der gemafd Road Book vorgeschriebenen Strecke folgen und dabei die gleiche/n
Strecke/n zur gleichen Zeit befahren missen wie Mannschaftsmitglieder, sofern sie nicht gleichzeitig an der
gleichen Stelle anhalten.

56.2.2
a) Das Uberreichen von Essen, Getrénken, Bekleidung und Informationen (Datenkarten, Streckenbiicher, etc.) an die
oder von der Mannschaft ist nur erlaubt:

e in Reifenservice Bereichen von/an Personen mit Zutrittsberechtigungen in diese Bereiche;

e in Serviceparks, auRenliegenden Servicebereichen, Regroup Zonen oder wahrend die Fahrzeuge in einer

Medienzone stehen.

b) Wenn eine Sammelkontrolle neben einem Service-Park eingerichtet ist und wahrend die Mannschaft am Ende
einer Straensektion darauf wartet, einzuchecken, ist es ihr nach Erfullung ihrer Media-Verpflichtungen erlaubt, zu
ihrem Service-Bereich zu gehen.

56.2.3 Sollte ein Fahrzeug nicht mit eigener Kraft vom parc fermé in den Servicebereich gefahren werden kénnen,
ist es den Teammitgliedern und/oder den Offiziellen/Funktionaren erlaubt, das Fahrzeug an den entsprechenden
Serviceplatz zu schieben oder zu ziehen.

57.SERVICEPARKS

57.1 ALLGEMEINES

Wahrend der Rallye soll es einen Haupt-Servicepark geben. Organisatoren kdonnen aber mit entsprechender
Begrundung bei der FIA/AMF um Standortwechsel wahrend der Rallye ansuchen. Jeder Bewerber ist dafir
verantwortlich, seinen Service-Bereich mit einer Bodenmatte zu schtitzen.

57.2 ZEITPLAN FUR SERVICEPARKS

Der Zeitplan fur jedes Fahrzeug im Servicepark richtet sich nach der Strecke der Rallye mit folgendem Vorschlag:

57.2.1 15 Minuten vor der ersten Sonderprifung nach einer Sammelkontrolle Uber Nacht.
- Technische Uberprifungen kénnen im parc fermé durchgefiihrt werden.

57.2.2 30 Minuten zwischen zwei Gruppen von Sonderprifungen.
- Beginnend mit einer 3-minUtigen technischen Zone, welche auch innerhalb des Regroup sein kann.

57.2.3 45 Minuten am Ende jeder Sektion vor einer Sammelkontrolle Giber Nacht.
- 10 Minuten technische Kontrollen kénnen im parc fermé durchgefiihrt werden.

57.2.4 10 Minuten vor dem Ziel der Rallye.
- Beginnend mit einer 10 minuatigen technischen Zone.
57.3 KENNZEICHNUNG DER SERVICEPARKS

Serviceparks sind im Zeit- und Streckenplan der Rallye mit je einer ZK bei der Ein- und Ausfahrt gekennzeichnet (Der
Abstand der Zeittafeln von 25 m nach Anhang | kann auf 5 m verringert werden).
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57.4 GESCHWINDIGKEIT IN SERVICEPARKS

Die Hochstgeschwindigkeit fur Fahrzeuge innerhalb eines Serviceparks betragt hochstens 30 km/h oder weniger,
falls dies in der Veranstaltungsausschreibung angefuhrt ist. Jeder Verstof3 gegen diese Geschwindigkeitsbegrenzung
fuhrt zu der folgenden Bestrafung durch den Rallyeleiter:

€ 25.- pro km/h Uber dem Geschwindigkeitslimit.

Jede derartige Anwendung des Reglements durch den Rallyeleiter wird dem betroffenen Teilnehmer mitgeteilt.

57.5 EXTERNE UNTERSTUTZUNG

Innerhalb des Service-Parks ist es den Offiziellen/Funktiondren und/oder Mitgliedern des Teams erlaubt, ein
Fahrzeug zu ziehen, zu transportieren oder zu schieben.

57.6 PLAN DER SERVICEPARKS

57.6.1 Der Veranstalter muss innerhalb des Serviceparks fur jedes Team eine Serviceflache (definiert durch Lange,
Breite und Ort) bereitstellen. Alle Team-Fahrzeuge missen durch ,Service”- oder ,Auxiliary“- Schilder gekennzeichnet
sein und innerhalb der vorgesehenen Flache geparkt werden.

57.6.2 Alle Fahrzeuge, welche nicht ganzlich in dem zugeteilten Servicebereich geparkt werden kdnnen, missen auf
einem benachbarten Parkplatz mit Zugang zum Servicepark untergebracht werden. Diese Fahrzeuge erhalten
LAuxiliary“-Schilder.

57.7 FIA RRSR nicht zutreffend

58. TANK ENTLEEREN / BEFULLEN IM SERVICE

Sofern es als Teil der Servicearbeiten notwendig ist, den Tank, die Kraftstoffpumpe, den Kraftstofffilter oder jeden
anderen Teil des Kraftstoffkreislaufs auszuwechseln, ist das Entleeren und/oder Wiederauffillen in einem
Servicepark unter den folgenden Bedingungen erlaubt:

o Die Arbeiten werden mit Wissen des Veranstalters durchgefinhrt;

e Feuerldscher mit Bedienpersonal sind vom Bewerber zur Verfigung zu stellen;

e es durfen keine anderen Arbeiten am Fahrzeug durchgefuhrt werden, wahrend der Kraftstoffkreislauf

geodffnet ist und/oder wahrend des Betankens und/oder Entleerens;
e um das Fahrzeug herum wird ein angemessener Sicherheitsabstand vorgesehen;
e es wird nur so viel Kraftstoff nachgefillt, damit der nachste Tankbereich erreicht werden kann.

59. FLEXI SERVICE

59.1 ALLGEMEINES

Das Flexi-Service von 45 Minuten erlaubt das Entfernen der Wettbewerbsfahrzeuge aus einem parc fermé zum
angrenzenden Servicepark mit gemeinsamen Einfahrts- und Ausfahrts-Zeitkontrollen. Etwaige Abweichungen sind in
die Veranstaltungsausschreibung aufzunehmen. Technische Uberpriifungen von 10 Minuten sind im parc fermé vor
dem Flexi-Service und der Sammelkontrolle Gber Nacht durchzufthren.

59.2 ABLAUF DES FLEXI SERVICE UND ZEITPLANE

59.2.1 Zur Durchfiihrung eines 45* Flexi-Service fahren die Fahrzeuge in den parc fermé. Die Mannschaften fahren
anschlieend entweder in den Servicepark ein oder lassen ihr Fahrzeug im parc fermé.

59.2.2 Das Wettbewerbsfahrzeug kann dann durch einen bevollméchtigten Vertreter des Bewerbers nur einmal vom
parc fermé zum Service Park und wieder zurlick gefahren werden. Hierbei missen alle Formalitaten in Bezug auf
Vorlage der Kontrollkarten und damit zusammenhangende Bestrafungen beachtet werden.

59.2.3 Sollte ein Fahrzeug nicht mit eigener Kraft vom parc fermé in den Servicebereich gefahren werden kénnen,
ist es den Teammitgliedern und/oder den Funktionaren erlaubt, das Fahrzeug an den entsprechenden Serviceplatz
zu schieben oder zu ziehen.

59.2.4 Das Wettbewerbsfahrzeug kann, bevor die 45 Minuten abgelaufen sind, ohne Bestrafung in den parc fermé
zurlckgebracht werden.

59.2.5 Der Zeitraum, in dem Flexi Service durchgeflhrt werden kann, liegt im Ermessen des Veranstalters, muss
jedoch im Rallye Zeitplan angeflihrt sein, siehe FIA RRSR App Il Art. 4.5.

60. REMOTE SERVICE BEREICHE (RSA)

60.1 ALLGEMEINES
Remote (aufRenliegende) Service Bereiche kdnnen unter folgenden Bedingungen eingerichtet werden:
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- Die Bereiche sind durch eine Zeitkontrolle jeweils am Ein- und Ausgang definiert.

- Die Servicezeit darf nicht langer als 15 Minuten pro Fahrzeug sein.

- Erlaubnis zum Wechseln von Reifen, die von einem Servicefahrzeug angeliefert wurden, und andere Servicearbeiten
nach diesen RSA-Bestimmungen.

- Kann mit einer 3-mintigen technischen Zone vor der Einfahrts- Zeitkontrolle beginnen.

- Nach der Ausfahrts- Zeitkontrolle der RSA wird eine Reifenmarkierungszone eingerichtet.

- Nur Teammitglieder (It. diesen RSA Bestimmungen), Offizielle der Rallye und Medienvertreter mit entsprechenden
Ausweisen durfen die RSA betreten.

- Um die 6ffentliche Wirksamkeit zu erhéhen, wird den Veranstaltern empfohlen, RSA in Innenstadten oder auf
offentlichen Platzen zu organisieren.

60.2 ANZAHL VON TEAMMITGLIEDERN

60.2.1 In einer RSA kénnen folgende Teammitglieder an ihrem(n) Fahrzeug(en) arbeiten:

- Fur ein Fahrzeug: die Mannschaft und bis zu 4 weitere Teammitglieder. Diese Teammitglieder missen dieselben
bleiben, wahrend sich das Fahrzeug innerhalb der RSA befindet.

- FUr Bewerber von Prioritatsfahrern oder Bewerber mit mehreren Fahrzeugen: die Mannschaft und bis zu 4 weitere
Teammitglieder. Diese Teammitglieder kdnnen ausgetauscht werden, wahrend sich die jeweiligen Fahrzeuge
innerhalb des Bereichs befinden.

60.2.2 Die RSA miussen so geplant werden, dass es ermdglicht wird, dass dieselben Teammitglieder sowohl im
Servicepark als auch in den RSA sein kénnen, wenn sie die empfohlene Strecke benutzen. Das Ersetzen von
Getrankebehaltern wird nicht als Arbeit am Fahrzeug betrachtet.

60.2.3 Kein Teampersonal, aufer wie in Art. 60.2.1/60.2.2/60.3.3 beschrieben, darf sich in diesem Bereich
aufhalten.

60.3 ZUGELASSENE AUSRUSTUNG UND WERKZEUGE

60.3.1 In einem Remote Service Bereich ist folgendes zugelassen:

- Die Benutzung von Wagenhebern, Bocken, Rampen, Radschlisseln, Drehmomentschlisseln, Handwerkzeugen und
Leitungswasser.

- Die Benutzung von Ausrustung, Teilen und Werkzeugen, die sich im Wettbewerbsfahrzeug befinden.

- Die Benutzung von batterieversorgten Werkzeugen inklusive jeder notwendigen Beleuchtung.

- Die Beflllung des Fahrzeugs mit Leitungswasser mit den dazu notwendigen Hilfsmitteln.

- Die Verwendung von Bremsentluftungs- und Fahrzeugreinigungsgeraten / -material.

60.3.2 Bodenmatten mussen verwendet werden.

60.3.3 Es ist erlaubt, ein Wettbewerbsfahrzeug mit einem Computer mittels Kabel zu verbinden, welcher in dem
aufBenliegenden Servicebereich positioniert ist und von einer zusatzlichen Person bedient wird (zusatzlich zu den
erlaubten 4 Personen). Diese Person darf weder das Fahrzeug noch Teile, die am Fahrzeug montiert sind, berthren.

60.3.4 Die Montage von Zusatzscheinwerfern am oder im Fahrzeug ist erlaubt. Die Zusatzscheinwerfer, Reifen und
die notwendigen Montagewerkzeuge kdnnen mit einem Servicefahrzeug zum RSA gebracht werden.

60.3.5 Alle Ausristungen oder Teile des Fahrzeuges konnen in dem RSA verbleiben und nach der Abfahrt des
Fahrzeuges entfernt werden.

60.4 RSA SCHILD FUR SERVICEFAHRZEUG

Pro Wettbewerbsfahrzeug wird ein Fahrzeugschild fur Servicefahrzeuge ausgegeben, um Teampersonal, notwendige
Ausrustung und Werkzeug in die RSA zu bringen.

60.5 REIFEN MONTAGE BEREICH (TFA)

In jedem Reifenmontagebereich:

- Muss an der Ein- und Ausfahrt eine Zeitkontrolle errichtet werden.

- Die Sollzeit fur den TFA soll 15 Minuten betragen.

- Alle Arbeiten innerhalb des TFA durfen nur von der Besatzung allein plus zwei Teammitgliedern pro Besatzung

durchgefuhrt werden, jedoch nur mit der Ausristung, die an Bord des Wettbewerbsfahrzeugs mitgefuhrt wird,

sowie mit einem Handcomputer, einem zusatzlichen Wagenheber und vier Achsstandern, die vom

Teammitglied mitgebracht werden kdnnen.

- Sind innerhalb des markierten Bereiches keine anderen Arbeiten erlaubt, aufler Radwechsel durch die

Mannschaft mit dem Bordwerkzeug des Wettbewerbsfahrzeuges. Ein Extra-Wagenheber kann von einem

Teammitglied gebracht werden.

- Die Extra Reifen durfen in einem Service-Fahrzeug zur TFA gebracht werden und von Team-Mitgliedern zur Montage
vorbereitet werden.

- Es ist verpflichtend, dass alle Teilnehmerfahrzeuge durch die TFA fahren und im  Reifenmarkierungsbereich

anhalten, auch wenn die Rader nicht gewechselt werden.
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- Eine Reifen-/Radermarkierungs- und Barcode-Lese-Zone, an der alle Teilnehmerfahrzeuge anhalten mussen, wird
am Ausgang jeder TFA errichtet.

- Der Transport der Reifen zur TFA wird in der Veranstaltungsausschreibung spezifiziert.

- Wenn der TFA eine Sammelkontrolle vorausgeht, muss vor der ZK Ausfahrt Sammelkontrolle eine
technische Zone von 3 Minuten eingerichtet werden.

61. KRAFTSTOFF - TANKEN UND ABLAUFE

61.1 STANDORT

61.1.1 AuRer wie fUr den Wechsel eines HKraftstofftanks beschrieben, dirfen die Teilnehmer nur in den
ausgewiesenen Tankbereichen (RA) oder an den im Roadbook angegebenen gewerblichen Tankstellen tanken, sofern
in der Veranstaltungsausschreibung nicht anders beschrieben.
Die Tankbereiche kénnen sich befinden an:
e der Ausfahrt von Service-Parks
e der Ausfahrt von auf3enliegenden Servicebereichen
e abgelegenen Orten auf der Rallye-Route.
61.1.2 Jeder Tankbereich ist im Streckenplan und im Road Book anzufuhren. Nicht mehr als drei verschiedene RAs
zwischen zwei Ubernachtungs-regroups von denen eine am Servicepark ist, kdnnen geplant werden. So weit méglich
und aus Sicherheitsgrinden wird den Veranstaltern empfohlen, die Lange der Sektionen so anzupassen, dass
auBenliegende Tankbereiche vermieden werden. Die FIA / AMF kann die Uberarbeitung eines Organisationsplans
anfordern, wenn dieser ungerechtfertigte aufRenliegende Tankbereiche vorsieht.
61.1.3 Die Einfahrt/Ausfahrt eines Tankbereiches ist mit einem Schild mit einem blauen Kanister/Zapfsaule zu
kennzeichnen, ausgenommen 6ffentliche Tankstellen.

61.1.4 Der Veranstalter hat fur das Vorhandensein einer Brandschutzvorrichtung und / oder geeigneter
SchutzmaRRnahmen in jedem Tankbereich zu sorgen (entféallt bei 6ffentlichen Tankstellen).

61.1.5 Wenn es entlang der Rallyestrecke keine Tankstellen gibt, kann der Veranstalter fur die Teilnehmer eine
einheitliche Tankgelegenheit mit einer zentralen Kraftstoffzufuhr, in Ubereinstimmung mit dem Anhang J,
organisieren. Solche Tankpunkte mussen jedoch denselben Sicherheitsvorschriften wie bei Tankbereichen
entsprechen.

61.2 ABLAUF IN DEM RA

61.2.1 Innerhalb eines Tankbereiches sind ausschliellich Handlungen, die in direktem Zusammenhang mit dem
Nachtanken des Wettbewerbsfahrzeuges stehen, erlaubt.

61.2.2 In allen Tankbereichen gilt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 5 km/h.

61.2.3 Fur den Zutritt zum Tankbereich muss das gesamte an der Betankung beteiligte Personal Kleidung tragen, die
ausreichenden Schutz gegen Feuer bietet und mindestens Folgendes umfasst: lange Hosen, langarmeliges Oberteil,
geschlossene Schuhe, Handschuhe und eine Balaclava (Sturmhaube).

61.2.4 Der Kraftstofflieferant oder der Veranstalter, der fur die Ablaufe in dem Tankbereich verantwortlich ist, ist
verpflichtet, den Boden mit einer Umwelt-Schutzmatte, die aus einem absorbierenden oberen Teil und einer
undurchlassigen unteren Seite besteht, zu schitzen. In der Veranstaltungsausschreibung ist anzufuhren, falls diese
Anforderung an den Bewerber Ubertragen wird.

61.2.5 Die Verantwortung flr das Nachtanken liegt ausschliefllich und alleine beim Bewerber.
61.2.6 Wahrend des Nachtankens muss der Motor abgeschaltet werden.
61.2.7 Die Besatzung muss sich wahrend des Betankens aulerhalb des Fahrzeugs aufhalten.

61.2.8 Zum ausschliellichen Zweck der Hilfestellung beim Betanken ihres Fahrzeuges haben 2 Teammitglieder
Zutritt zum Tankbereich.

61.2.9 Ein Fahrzeug darf ohne Strafe aus dem RA durch die Besatzung, die beiden Teammitglieder und / oder
Offizielle geschoben werden.

61.3 ABLAUF AN TANKSTELLEN

61.3.1 Die Mannschaft darf handelsiblichen Pumpenkraftstoff aus Pumpen und bereitgestellten Kanistern/Fassern
bei o6ffentlichen Tankstellen oder an vom Veranstalter im Road Book angegebenen Verteilungspunkten verwenden.
Dieser Kraftstoff ist unmittelbar in den Tank des Wettbewerbsfahrzeuges einzufullen.

61.3.2 Die Mannschaft darf lediglich die Ausristung an Bord und nur die Pumpen und bereitgestellten
Kanister/Fasser ohne externe physische Unterstutzung (fremde Hilfe) verwenden.

61.3.3 Fahrzeuge mit FIA Tank-Kupplungen, die Kraftstoff auf 6ffentlichen Tankstellen aufnehmen méchten, missen
den Adapter im Fahrzeug mitfihren und bei der technischen Abnahme vorweisen.
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61.3.4 Im nationalen Bereich der AMF sind Sicherheitstanks fur Fahrzeuggruppen A/N und R mit einer gliltigen
Homologation (ausgenommen Fahrzeuge auf der 8 Jahresliste der FIA) verpflichtend vorgeschrieben. Fur nationale
Fahrzeuggruppen HA/HN/M1 sowie Fahrzeuge auf der FIA 8 Jahresliste ist auch weiterhin kein Sicherheitstank
vorgeschrieben. Fahrzeuge der Kategorie Kitcars und OPEN N bendtigen ab der Saison 2023 einen FIA
Sicherheitstank.

Hinweis: Bei FIA Veranstaltungen bzw. auch internationalen Rallyes gelten aber auch bezlglich Sicherheitstanks die
aktuellen Bestimmungen des Anhang J.

61.4 LADEN VON ELEKTRISCH BETRIEBENEN FAHRZEUGEN

Das Laden der Batterien von elektrisch betriebenen Wettbewerbsfahrzeugen ist wahrend der Zeit erlaubt, in der
sich diese im Service-Park, in einem aufenliegenden Servicebereich, in einer Sammelkontrolle oder in einer
Sammelkontrolle Gber Nacht befinden. Darlber hinaus kdnnen in der Veranstaltungsausschreibung weitere La-
deortlichkeiten (Charging Points) festgelegt werden. An den Charging points auf den Verbindungsetappen durfen
sich maximal drei Teammitglieder bei dem Fahrzeug aufhalten, wobei maximal zwei den Ladevorgang am Fahrzeug
durchfihren durfen. Wahrend des Ladevorganges sind ausschliefllich Handlungen der Teammitglieder, die in
direktem Zusammenhang mit dem elektrischen Laden des Wettbewerbsfahrzeuges stehen, erlaubt.

62. KRAFTSTOFFE

Hinweis: Kraftstoffe miissen den aktuellen Spezifikationen nach FIA-Anhang J, Artikel 252-9 entsprechen.
Bioethanol E85 nach ONORM C 1114 ist nicht mehr als ,handelsiblicher Treibstoff“ im dsterr. Rallyesport
zugelassen. Fahrzeuge, die mit Alternativkraftstoffen (das sind andere als Benzin oder Diesel) oder elektrischer
Energie betrieben werden, missen dem entsprechenden AMF-Reglement entsprechen.

63. PARC FERME BESTIMMUNGEN

63.1 ANWENDUNG
Die Fahrzeuge unterliegen den parc fermé Bestimmungen:

63.1.1 Vom Zeitpunkt der Einfahrt in eine Sammelkontrolle bis sie diese verlassen.
63.1.2 Vom Zeitpunkt der Einfahrt und/oder Check-in in eine Kontrollzone bis zum Verlassen derselben.

63.1.3 Ab dem Ende des Wettbewerbsteils der Rallye bis zur Offnung des parc fermé nach Bestéatigung durch die
Stewards.

63.2 ZULASSIGES PERSONAL IM PARC FERME

63.2.1 Nach Abstellen des Fahrzeugs im parc fermé mussen die Fahrer den Motor abstellen und den parc fermé
sofort verlassen. Auier den Funktionaren und Offiziellen der Rallye, die eine entsprechende Aufgabe ausuben, darf
sich niemand im parc fermé aufhalten.

63.2.2 Die Mannschaften diirfen den parc fermé 10 Minuten vor ihrer Startzeit betreten.

63.3 SCHIEBEN EINES FAHRZEUGES IM PARC FERME

Nur den diensthabenden Funktiondren / Offiziellen im parc fermé und/oder den Mannschaftsmitgliedern ist es
erlaubt, ein Wettbewerbsfahrzeug innerhalb eines parc fermé zu schieben oder zu ziehen.

63.4 FAHRZEUGABDECKUNGEN
Fahrzeugabdeckungen (Fahrzeughllen) dirfen im parc fermé nicht verwendet werden.

63.5 REPARATUREN IM PARC FERME

63.5.1 Wenn die Scrutineers den Zustand eines Fahrzeugs fur derart schlecht befinden, dass die Sicherheit
beeintrachtigt ist, kann das Fahrzeug mit Erlaubnis des FIA Technical Delegate / Einsatzleiters der Scrutineers und
im Beisein eines Scrutineers im parc fermé repariert werden. Einem Teammitglied ist es erlaubt, in Ubereinstimmung
mit dem Anhang J Reparaturen durchzufihren oder FIA homologierte Sicherheitselemente auszutauschen, welche in
einer FIA Technik Liste angefuhrt und im Fahrzeug montiert sind (z.B. Sitzgurte, Feuerldscher...).

63.5.2 Nur aus Sicherheitsgrinden dirfen die Mannschaft und bis zu 3 weitere Teammitglieder unter Aufsicht eines
zustandigen Funktionars oder Scrutineers eine neue Windschutzscheibe / neue Scheiben einbauen, vorausgesetzt
die vorherige Zustimmung durch den Rallyeleiter liegt vor.

63.5.3 Wenn die Reparaturen nicht vor der vorgesehenen Restartzeit der Mannschaft abgeschlossen sind, erhalt sie
nach der Reparatur eine neue Startzeit. Die Bestrafung hierfur betragt 1 Minute pro Minute oder den Bruchteil einer
Minute, darf jedoch die maximal zulassige Verspatung nach den daflr relevanten Regelungen nicht Gberschreiten.

63.6 FIA-RRSR nicht zutreffend
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63.7 PARC FERME NACH DEM ENDE DER RALLYE

Tracking Systeme und Onboard-Kameras der Veranstalter oder des Promotors kdnnen nur mit Zustimmung des FIA
Technical Delegate/Einsatzleiters der Scrutineers und unter Aufsicht eines Funktionars im parc ferme demontiert
werden.

63.8 LADEN VON ELEKTRISCH BETRIEBENEN FAHRZEUGEN IM PARC FERME
In den Bereichen der Sammelkontrollen und der Sammelkontrolle Uber Nacht werden zum Laden elektrisch
betriebener Fahrzeuge ,Ladebereich” eingerichtet. Die Ladezeit wird durch die vorgegebene Aufenthaltszeit in der
Sammelkontrolle begrenzt, darf jedoch maximal eine Stunde betragen. Maximal zwei Teammitglieder dlrfen sich zur
Durchfihrung des Ladevorganges im parc ferme Bereich aufhalten. Innerhalb eines Ladebereichs sind ausschliefdlich
Handlungen, die in direktem Zusammenhang mit dem elektrischen Laden des Wettbewerbsfahrzeuges stehen,
erlaubt.

64. RALLYE-ERGEBNISSE

64.1 ERSTELLUNG DER ERGEBNISSE

Die Ergebnisse werden durch Addition aller auf den Sonderprifungen gefahrenen Zeiten, der Zeitstrafen, die auf der
Strecke verhangt wurden, und aller anderen Zeitstrafen ermittelt.

64.2 VEROFFENTLICHUNG DER ERGEBNISSE
Die zu veréffentlichenden Ergebnisse wahrend der Rallye sind wie folgt:

64.2.1 Inoffizielle Ergebnisse: Ergebnisse, die von der Rallyeleitung im Verlauf der Rallye verteilt werden,
64.2.2 Inoffizielle Zwischenergebnisse: Ergebnisse, die am Ende einer Etappe verdffentlicht werden,

64.2.3 Vorlaufige Ergebnisse: Ergebnisse, die vom Veranstalter am Ende der Rallye verdffentlicht werden,
64.2.4 Offizielle Ergebnisse: Ergebnisse, die von den Stewards bestatigt wurden.

64.2.5 Bei einer Verspatung des Aushangs der Startliste und/oder der vorlaufigen Ergebnisse muss die neue
Aushangzeit durch eine Mitteilung des Rallyeleiters an der/den offiziellen Aushangtafel(n) veréffentlicht werden.

64.2.6 Alle offiziellen Endergebnisse sind entsprechend den aktuellen AMF Meisterschaftstexten zu veroffentlichen.
Die endgultige Wertung der AMF-Bewerbe obliegt der AMF unter Berticksichtigung der Meisterschaftstexte.

64.2.7 Protokolle & Schlussbericht
Nach Ende der Veranstaltung missen die Protokolle und der Schlussbericht umgehend, langstens jedoch innerhalb
von 8 Tagen, an die AMF Ubermittelt werden. Die Veranstaltungsergebnisse sind spatestens am Folgetag zur
Auswertung an die AMF zu senden.

64.3 GLEICHSTAND IN EINER ETAPPE ODER MEISTERSCHAFTSRALLYE

Im Falle eines Gleichstandes in einer Rallye wird der Teilnehmer zum Sieger erklart, der die beste Zeit auf der ersten
Sonderprufung, die keine Super-Specialstage ist, erzielt. Reicht dies nicht aus, werden die Zeiten der zweiten, dritten,
vierten usw. Sonderprifung herangezogen. Dieses Prinzip kann zu jeder Zeit wahrend der Rallye angewendet werden.

64.4 BEKANNTGABE VON ERGEBNISSEN

Es ist verboten, mit Teilergebnissen einer Etappe zu werben und diese zu veroffentlichen. Die Teilnehmer kénnen
jedoch in Presseinformationen einen ,Etappensieg” vertffentlichen, vorausgesetzt, es wird dadurch nicht der
Eindruck erweckt, es handle sich um das Endergebnis der gesamten Rallye.

65. PROTESTE UND BERUFUNGEN

65.1 EINLEGUNG EINES PROTESTES / EINER BERUFUNG

Alle Proteste und/oder Berufungen missen gemafl den Bestimmungen der Artikel 13 und 15 des internationalen
Sporting Code (ISC) und, wo anwendbar, entsprechend der FIA Rechts- und Disziplinar-Bestimmungen eingereicht
werden.

65.2 PROTESTGEBUHR:

65.2.1 Die AMF Protestgebuhr betragt € 250,- (nationale Rallyes) und €£L.OOO,- (internationale Rallyes) (oder den
Gegenwert in US-Dollar zum Tageskurs) und muss in bar bezahlt oder per Uberweisung erlegt werden.

65.2.2 Wenn die Zahlung per Bankuberweisung erfolgt, muss dem Protest ein Zahlungsnachweis beigefuigt werden.
Geschieht dies nicht oder sind die Stewards der Ansicht, dass der Zahlungsnachweis nicht zufriedenstellend ist, ist
der Protest nicht zulassig.

65.2.3 FIA RRSR nicht zutreffend
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65.2.4 Wird dem Protest stattgegeben oder gemaf Artikel 13.10.2 ISC als teilweise begriindet beurteilt, wird die
Gebuhr von der AMF/FIA nach Erhalt der entsprechenden Entscheidung der Stewards zurlickgegeben.

65.3 KOSTENVORSCHUSS

65.3.1 Wenn ein Protest die Demontage und Montage eines klar bezeichneten Teils des Fahrzeugs erfordert, muss
die Hb6he eines Demontagekostenvorschusses von den Stewards gemaf Art. 13.4.3 des Internationalen
Sportgesetzes festgelegt werden.

65.3.2 Aufteilung der Kosten

Die Kosten fir die Arbeiten und den Transport des Fahrzeugs gehen zu Lasten des Protestierenden, wenn der Protest
unbegrindet ist, oder zu Lasten des Teilnehmers, gegen den der Protest eingelegt wurde, wenn ihm stattgegeben
wird. Wird dem Protest teilweise stattgegeben, so kann der Demontagekostenvorschuss in Teilen zurlckerstattet
werden.

Ist der Protest unbegriindet und sind die durch den Protest entstandenen Kosten (technische Uberpriifung, Transport
usw.) héher als der Betrag des Demontagekostenvorschusses, so ist die Differenz vom Protestierenden zu tragen.
Sind die Kosten dagegen geringer, wird der Differenzbetrag zurlckerstattet.

65.4 BERUFUNGEN

Eine Information Uber die nationalen Berufungsgebiihren muss in der Veranstaltungsausschreibung aufgefiihrt sein.
Die Gebuhr fur eine internationale Berufung wird von der FIA jahrlich veroffentlicht. Die AMF-Berufungsgeblhr betragt
€ 800.- (nationale Rallyes).

66. RALLYE SIEGEREHRUNGEN

66.1 PODIUMSZEREMONIE
Der Wettbewerbsteil der Rallye endet an der ,Zielzeitkontrolle IN*.

66.2 SIEGEREHRUNG

Die Preise fir alle Bewerber/Mannschaften werden auf der Zielrampe ausgegeben, ausgenommen die flr die Erst-,
Zweit- und Drittplatzierten. Fur diese drei Mannschaften wird ein ,olympisches Podium verwendet. Wenn ein
Veranstalter dies mochte, kann an dem gleichen Abend eine Zusammenkunft gesellschaftlicher Art mit Vertretern
eines Sponsors oder einer Behorde stattfinden. Wenn die Anwesenheit der Mannschaften erwartet wird, muss dies
in der Veranstaltungsausschreibung aufgefuhrt sein.

66.3 ANWESENHEITSPFELICHT

Die persdnliche Anwesenheit der Preistrager bei der Siegerehrung ist in jedem Fall verpflichtend. Bei Nichterscheinen
verfallt der Preis und wird nicht zugesandt. Daruber hinaus erfolgt eine Meldung an das Sportgericht der AMF bzw.
an die zustandige ASN.

67-68. FIA RRSR nicht zutreffend
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ANHANG 1: KONTROLLSTELLENSCHILDER

Mindestdurchmesser der Kontrollschilder im AMF-Bereich = 50 cm.

COMTROL TYPE COMTROL ZOME |diameter of signs: abeut 70em|
TYPE DE CONTROLE TONE DE CONTROLE |diameétre des de signafisalion : 70 em environ)
Direction of travel
Sens du parcours = = =
YELLOWY SIGMS - Zone entry RED SIGNS - Compubsery slap BEIE S - End of z0na
FANMEALIX JALINES - Début cle zane PANMNEALIX ROUGES - Amél obligatoirs PANINEALIX BEIGES - Fin
PASSAGE CONTROL ’_
COMTROLE DE
A £ 25 m min 3> & 25m-=>
TIME CONTROL
CONTROLE
HORARE & 25 mmin> & 25m>
TC AT SERVICE PARK
ENTRAMCE
€H ENTREE
D'ASSISTANCE € Sm € Sm=
TC AT SERVICE PARK Usually leads to RA and for TZ
AMdne géndralament & une aire
CH SORTIE DU PARC rerviteriflement ol fou une Fone
D € SmD> € S5m> preumatiques.
TIME CONTROL
AND 55 START
CH ET DERRET 0'ES & 25 mmin> & 50200m = & Bm3
NS & 100m= € min. 200m > & Zm
ADVANCE INDICATION FLYING FIMISH LIME STOP CONTROL
AVERTISSEUR IMSME DVARRIVEE CONTROLE STOR
OTHER FIA STANDARD RALLY SIGNS (diometer of the signs: about 70em|
AUTRES PANNEAUX DE SIGMALISATION STANDARD DE LA FIA (diométre des | : 70 em environ)
WHITE SYMBOL ON YELLOW WHITE OR BLACK SYMBOL ON A BLUE BACKGROUND
BACHRCIIND SYMBOLE BLANC OU MOIR SUR FOMD BLEL
SYMBOLE BLANC SUR FOND JALINE
TYRE MARKING /
CHECKING O sign far all yre operations
MARQUAGE Un foutes fas
RO, D ondrations (et oux preus
PNEUS
REFUELLING AREA O sign far all refuel operations
AIRE DE Uln pannecoy ferufes bes
RAVITAILLEMENT npe_E:Nms fides o ravitaillements
SERVICE AREAS Oine sign for service operalions
Lin panneoy foutes les
AIRES DE SERVICE npu_E:Nms fides oux aesislonces
MEDLA ZOMES O sign far madi: zones
Ul 4 FOrIES fddaryday
ZOMES MEDIAS e pour
RADIO POINT @ Radio point
POINT RADIO € 100m-> Fairi rerche
WARMING SIGN
AVERTISSELR
w VEHICLE @ Medical Vehicle paint
€ 100m 3 Vibhicire el
VEHICULE MEDICAL WARMIMNG SIGH
AVERTISSEUR
CAMES
é _, AUSTRIA
oamic/) MOTORSPORT
S
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TIM.ECON'IRO[

55 START
DEPART D'ES

FLYING FINISH LINE
LIGME D' ARRIVEE LANCEE

PNEUS

Color of mﬂhd area en Calor: RED Color of control area entry: YELLOW
Color of mnrol Couleur - ROUGE Color of control: RED
Cowleur de début de zone : JAUNE Coulsur de début da zone : JALINE
Couleur du contrdle : ROUGE Coulewr du conirdle : ROUGE
STOP CONTROL PASSAGE CONTROL BEGIM OF MEDILA ZONE

CONTROLE S5TOP CONTROLE DE PASSAGE DEBUT DE LA ZONE MEDIAS
Color: RED Color of control area entry: YELLOW Color: BLUE
Couleur : ROUGE Color of contrel: Couleur : BLEU
Covleur de débet de zane : JAUNE
Coulsur du contrble : ROUGE
BEGIN OF SERVICE AREA “GND?BFD?EEHRZDWFE /CHECKING ZONE BEGIN OF REFUELLING AREA
DEBUT DE L'AIRE D'ASSISTANCE VERIFICATION DEBUT DE L'AIRE DE RAVITAILLEMENT

©@

Color of the warning: YELLOW
Calor of the point: BLUE
Couleur de l"avertissaur - JAUNE
Couleur du paint : BLEU

@+

Caolor of the warning: YELLOW
Color of the point: BLUE
Couleur de ['avertisseur : JAUNE
Cowleur du point : BLEU

Color: BLUE Color: BLUE Color: BLUE
Cowleur - BLEU Coulewr - BLEU Couleur : BLEU
RADIO POINT MEDICAL VEHICLE POINT EMD OF ZONE
POINT RADIO VEHICULE MEDICAL FIN DE LA ZONE

Color: BEIGE
Couleur : BENGE
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